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1. Uvod

Studia uskutoénitelhosti medzinarodnej cyklotrasy EuroVelo €.11 na Gzemi okresu Stard Lubovfia v
Useku Sambron — Starad Lubovfia — Mni$ek nad Popradom nadvizuje na myslienku realizacie
najdlhsej cyklomagistraly na Slovensku, ktora je sucastou najvyznamnejSej eurdpskej siete
cyklistickych tras EuroVelo.

Vedenie cyklotrasy EuroVelo 11 cez Gzemie Presovského kraja vytvara velku prileZitost zrealizovat
projekt, ktory svojimi narokmi na kvalitu prevedenia vyrazne zvysuje atraktivitu predmetného
Uzemia pre vsetky typy uZivatelov — domacich i zahrani¢nych.

Realizacia cyklotrasy EuroVelo 11 pomdze vytvorit jeden z nosnych produktov cestovného ruchu
nielen tohto konkrétneho regiénu, ale aj celého PreSovského kraja ato najma vzmysle
porovnatelnej konkurencieschopnosti zdmeru so stcasnymi trendmi a narokmi navstevnikov.
Vytvorenie Useku medzindrodnej cyklomagistraly zaroven vytvara kostrovu os siete cyklistickych a
cykloturistickych tras v kraji, na ktord nadvazuju narodné cyklomagistraly a regionalne cyklotrasy.
V intravildnoch miest moze tvorit hlavnu os siete dopravnych cyklistickych komunikacii.

Tato ,cyklistickd dialnica” vyZaduje vysoky Standard prevedenia akymi st celoroéna zjazdnost,
prepojenost ¢i rovnakud kvalitu povrchu, ¢im sa zvySuje aj jej dopravna funkcia a tym aj zlep3enie
dopravnej obsluznosti zemia pre miestnych obyvatelov.

Studia uskutoénitelnosti si kladie za ciel vyhladat a odporucit najlep$iu moznu alternativu pre
budduci koridor medzinarodnej cyklotrasy EuroVelo 11 na predmetnom useku. Navrhnuté varianty
rieSenia posudzuje z hladiska kritérii Eurdpskej cyklistickej federacie ako aj stupna
realizovatelnosti z hladiska majetko-pravnych vztahov, prepojenia na existujdcu infrastruktdru
a uZ zrealizované ¢i planované investicie, Uzemnoplanovaciu dokumentaciu, Zivotné prostredie,
pocet obyvatelov dotknutych planovanym zamerom ako aj orientacnych nakladov.

Studia je v sulade s politikou Eurépskej tnie a Lisabonskou stratégiou (EU 2006) ohladom rozvoja
Eurdpskeho turizmu, ktory menuje styri zdkladné principy:

- Zvysit konkurencieschopnost a udrzatelnost regidonov — skvalitiiuje turisticki ponuku,
generuje pracovné prilezZitosti

- Posilnit zviditelfiovanie turizmu - sucast nadnarodnej eurdpskej siete cyklotras EuroVelo
posiliiuje tlohu turizmu ako hospodarskeho odvetvia

- Podporit propagaciu eurépskych destinacii — zvysi navstevnost regionu — kde je cesta, je aj
turista

- Zlepsit koordinaciu vramci zakladnej siete — moznost podpornych programov
cezhrani¢nej spoluprace v kontexte strednej avychodnej Eurépy (celkom 11 krajin
participujuicich na spolocnom projekte — Nérsko, Finsko, Esténsko, LotySsko, Litva, Polsko,
Slovensko, Madarsko, Srbsko, Maceddnsko, Grécko).



2. EuroVelo projekt

Rozvoj nemotoristickej dopravy je jednou zo =zdkladnych Uuloh dopravnej politiky
podporovanej Eurépskou Uniou v ramci stratégie trvalo udrzatefného rozvoja. Eurépske i narodné
politiky ohladne klimatickych zmien, kvality vzduchu, cestnej bezpecnosti, rozvoja turizmu, ako aj
mnohé dalsie, svorne uvadzaju prilezitosti pre rozvoj a propagaciu cykloturistiky.

V rdmci koordindacie rozvoja zakladnej dopravnej infrastruktiry v rdmci Eurdpskej Unie bola
vypracovana aodsuhlasend aj koncepcia vytvorenia nadnarodnej celoeurdpskej siete
cyklomagistral EuroVelo. EuroVelo je eurdpska siet cyklotras, ktora je od roku 1995 projektom
Eurdpskej cyklistickej federacie (ECF). Projekt rozvija 12 starSich trans-eurdpskych cyklotras s
celkovou dizkou 66 000 km (45000 km tras je u? zrealizovanych), spajajlcich vietky krajiny
Eurdpy. Jej podstatnu ¢ast tvoria existujice narodné a miestne cyklotrasy. K nim pribudli v roku
2012 este trasy EuroVelo 13 a 15. Projekt EuroVelo nie je len o vytvarani novych cyklotras — je
o ich spdjani do funkénej kontinentalnej siete, ktora prepoji vSetky destindcie v ramci Eurdépy.

Vychodnym Slovenskom ma podla tejto koncepcie prechadzat severojuina cyklomagistrala
EuroVelo €.11, ktord ma spojit najsevernej$i bod Skandinavie Cape Nord v Nérsku s Aténami v
Grécku. Cez strednl Eurépu ma tato trasa prechadzat cez mestd ako VarSava, Krakov, Presov,
Kosice, Belehrad.

Idea dialkovej eurdpskej siete EuroVelo

Ideovu struktaru projektu EuroVelo vytvoril Jens Erik Larsen, dansky autor myslienky EuroVelo
siete a tieZ aj prvy koordindtor projektu v rdmci Eurdpskej cyklistickej federacie. Publikované
zasady su uverejnené na stranke ECF a strankach Eurdpskej komisie a sliZia ako hlavné voditka
pre navrh a planovanie trasovania tychto medzinarodnych cyklotras. Zakladny postup pri
modelovani a planovani tras EuroVelo predstavuje nasledovny diagram:

1. Zakladna — ($tat, krajina,
podnebie)

2. Ubytovanie a dalSie sluzby
3. Kultdrne a prirodné
zaujimavosti

4. Infrastruktura pre cyklistov
zahrnujuca dostupnost trasy
a pristup k informaciam

5. Turistické produkty pre
cyklistov

6. Marketing




2.1. Vseobecné poziadavky pre trasy EuroVelo:
- musi viest cez Eurépsky kontinent,
- prepajat mestd, s dorazom a v kombinacii na Zelezni¢nd dopravnu siet,
- napdjat sa na existujlce cykloturistické trasy,
- ako hlavna os ma vytvarat moznosti pre napojenie sa na regiondlne a miestne cyklotrasy,
- pomaha vniest do miestnych existujucich cyklotras najvyssi Standard,

- ma jasnu tému, ktora suvisi s geografickymi alebo kultdrnymi realiami, napriklad vedie
pozdiz rieky, pobreZia, cez putnické miesta a pod.,

- ma potencidl stimulovat fyzickd aktivitu obyvatelov, environmentdlne povedomie
a medzindrodny kontakt naprie¢ Eurépou,

- poméha napiiiat myslienku EuroVela prepoijit vietky krajiny Eurdpy,
- pri zachovani principu priamosti trasa prepdja pokial je to mozné ¢o najviac krajin Eurdpy,
- zahriuje najzaujimavejsie cyklistické destinacie v regidne,

- vyhyba sa monoténnym a nezaujimavym Usekom pokial je to mozné.

2.2.Zakladné kritéria pre planovanie tras EuroVelo
Priamost

EuroVelo ako hlavna eurdpska cyklistickd kostrova siet ma prepajat hlavné body zaujmu na trase
bez zbytocnych obchadzok ku zaujimavostiam a atrakciam lokalneho vyznamu.

Prepojenost a suvislost

Identifikovatelné hlavné charakteristiky EuroVelo a zabezpecenie plynulosti trasy prepojenim na
existujucu cyklistickd infrastruktdaru (chodniky, cesticky, pruhy a pod.). Jedna sa predovsetkym o
prepojenia hlavnych miest Statov a centier regiénov bez neopodstatneného ,meandrovania
trasy”. Cykloturista sa nepotrebuje pohybovat po priamke, ale trasa by sa nemala otacat
v celkovom smerovani v polygdénoch o viac ako 90 stupriov (optimalne je max . 45 stupnov).

Atraktivita trasy

Doraz sa kladie na prostredie, ktorym cyklotrasa prechadza — krajina, architektdra, vyhlady a
turisticky atraktivne miesta. Vyhodou je identifikacia tzv. USP trasy (unique selling proposition),
ktory cyklotrasu charakterizuje a zaujme navstevnika.

Bezpeénost trasy

Vedenie trasy je navrhované mimo frekventované pozemné komunikdcie, kde sa minimalizuje
nebezpedenstvo dopravnych konfliktov a nebezpeénych situdcii. Tiez sa musi brat do Uvahy tzv.
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socialna bezpecnost — vyhybat sa Usekom, ktoré vedu cez Uzemie, kde sa vyskytuju rozne
asocialne zZivly.

Komfort trasy
Vedenie trasy by malo byt bez velkého prevysenia, s celoro¢ne zjazdnym povrchom.
V suvislosti s piatimi zakladnymi principmi EuroVelo trasa by mala:

- byt konzistentna v zmysle bezpecnosti jej uzivatela,

- byt konzistentna v zmysle typu a kvality povrchu, vyhybat sa ¢astym zmenam atypom
materialov,

- byt planovana vzhladom na bezpecnost, rychlost a pohodlie akceptované pre dialkovych
cyklistov (nosice s batoZinou) ako aj bicykle ré6znych typov,

- byt adekvatne vyznacend a mat dostatok turistickych informacii,

- mat moznosti ubytovania aobcerstvenia na trase (obchody, restauracie a pod).
Odporuc¢ana maximalna vzdialenost medzi takymito zariadeniami je 25 km,

- mat zdroj pitnej vody vzdialeny od seba maximalne 20 km,
- garantovat zapamatatelné zazitky kdekolvek to je moziné,

- dostupnost, aktudlnost akomplexnost informacii aj pre medzindrodnych turistov,
zahrriujucich informacie o miestnych zadkonoch a pravidlach, ktoré sa moiu tykat
navstevnikov trasy.

2.3.Technické poziadavky pre vedenie tras EuroVelo (podla ECF)

Zdielany dopravny priestor s intenzitou maximalne 1000 vozidiel za den alen vo vynimocnych
pripadoch 3000 vozidiel za den.

Cyklistické pruhy by sa nemali navrhovat pozdiz komunikacii, na ktorych sa pohybuje viac ako
10000 vozidiel za den.

Useky ciest, kvalifikované ako ,traffic free“ nemotoristické komunikdcie s pritomnostou
maximalne 50 vozidiel denne.

Nemotoristické komunikacie navrhovat tak, aby boli dostatoéne Siroké pre dvoch cyklistov vedla
seba vacsinu ¢asu a s moznostou vyhnut sa bezpeéne oproti iddcim cyklistom. Rézne Sirkové
usporiadanie na trase je akceptované.

Stupanie viac ako 6% len v minimalnej miere a pokial je to mozné, odporicame vyhnut sa takymto
miestam. V horskych partiach a sedlach maximalne stipanie 10% na kratkych usekoch.

Trasa by mala byt zjazdna za kazdého pocasia a pocas celého roku, i ked na severe av horskych
oblastiach to nemusi byt vzdy mozné.



Ku velmi frekventovanym trasam pre nemotorovych ucastnikov (chodci, jazdci na korioch a pod.)
by sa mala najst moind alternativa s prioritou minimalizovat konflikty medzi ucastnikmi
premavky.

Jednotné a zrozumitelné znacdenie aj pre zahrani¢nych cykloturistov - aplikovat loga eurépskych a
cezhrani¢nych tras na Standardné narodné znacenie.

Dostatok sluzieb pozdi? tras - ubytovacich a stravovacich — prevadzky ,,Cyklisti vitani“ a pod., cyklo
servisy a pozicovne, odpocivadla a pristresky a pod.

Efektivna propagacia trasy a aktualizované informacie o trase - vlastné web stranky, cyklomapy a
sprievodcovia, existencia dalsich turistickych produktov vratane miestnych regionalnych cyklotras,
tras pre jazdenie na koni, pesich turistickych tras a podobne.

Dopravna dostupnost - napojenie na hromadnu dopravu — predovsetkym vlak, cyklobusy a pod.

Jednotna koordinacia na eurdpskej (ECF) a narodnej urovni (Slovensky Cykloklub - SCK), na
regionalnej urovni PBSK Kostitras, PreSov.

2.4.Zakladné pravidla informacného systému znacenia tras EuroVelo

Zakladné pravidla znacenia dialkovych eurdpskych tras EuroVelo vychadzaju z Prirucky ECF z roku
2006. Tato prirucka sa zaklada na vyhodnoteni "Prieskumu znacenia tras EuroVelo," ktory v roku
2006 vypracovala Svajciarska Nadacia Veloland Schweiz - dnes Naddacia SchweizMobil v spolupraci
s Eurépskou cyklistickou federaciou (ECF) a projektom na EuroVelo trase Atlantik-Cierne more.

Kompletny manual vratane popisu typologie pisma a presné definovanie farebnosti je uverejnené
na stranke www.ecf.com. V procese pripravy vyssieho stupna projektovej dokumentacie ako aj
naslednej realizicie je potrebné vychadzat z uvedeného manualu.

Konecna trasa EuroVelo sa ¢asto tvori priradenim k existujdcim narodnym cyklotrasam, ktoré su
vyznacené na baze znacenia jednotlivych krajin.

Jednotlivé varianty znaciek odrazaju rozdielne poziadavky jednotlivych krajin. Zohladnuju
individudlne a financne Unosné znacenie tras EuroVelo, ktoré sa ale zdaju cyklistom jednotné
navzdory drobnym odliSnostiam v prevedeni.

Cislovanie tras

Cislovanie tras sa koordinuje s Eurépskou cyklistickou federaciou, ktord na Slovensku zastupuje
Slovensky cykloklub. Predmetnd trasa tejto Studie md uréené ¢islo 11.

Oznacenie tras

Logo manual upravuje dizajn, rozmery, prevedenie afarebnost loga EuroVelo, ako aj jeho
umiestfiovanie do narodnych prvkov znacenia.

Prvou prioritou je integrované znacenie trds. Kompletny popis a r6zne verzie znacenia spolu

s rozmermi su uvedené v prilohe tohto dokumentu, alebo na www.ecf.com.



Informacné znacenie ma obsahovat tri zdkladné elementy, z ktorych je jedno volitelné. Tieto tri
zakladné elementy su nasledovné:

1. Pozadie — modra farba — zobrazuje eurdpsky aspekt
2. Cislo trasy — biela farba — klti¢ové pre rychlu identifikdciu trasy

3. Eurdpske hviezdy — ZIta farba — zobrazuje eurdpsky aspekt (volitelné)
Zakladna verzia méze byt doplnena o nasledovné informacie:
- nazov trasy

- nazov cestnej siete — EuroVelo
- www stranka
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Verzia oznacenia loga s ndzvami tras a Verzia dizajnu informacného panelu pre
internetovymi adresami kombinované pouzitie

Verzia oznacenia loga s nazvom trasy Verzia oznacenia loga len s Cislom

trasy, bez hviezd

Druhou moznostou je kombinované znacenie tras. M6zZe sa pouzit pre existujluce znaéenie, pokial
je nedostatok miesta pre integrované znacenie a tam, kde Ziadne dalSie informacie uz nebudu
pridané.



Tieto zdkladné verzie je mozné zakomponovat do narodného systému znacenia.

Priklady réznych typov znacenia jednej EuroVelo trasy (Dunajskad cyklisticka cesta) v jednotlivych

krajindch.
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2.5.Zasady znacenia tras EuroVelo na Slovensku

mozno zhrnut do nasledujucich bodov:

-znacenie tras EuroVelo konzultovat s regionalnym koordindtorom EuroVelo 11 na Slovensku
-znacenie vykonavat podla STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie”

-umiestfiovat cykloturistické znacenie na trasdach mozu iba akreditovane vyskoleni znackari
s platnym preukazom znackdra cykloturistickych tras

-trasy EuroVelo sa znacia ako narodné dialkové cyklomagistraly vyluéne cervenou farbou
-evidencné Cisla slovenskych tras EuroVelo su: EV-6, EV-11, EV-13
- nad trasy sa umiestfiuje emblémova tabulka trasy EuroVelo

-logo EuroVelo sa mdze umiestriovat vyluéne s Cislom, alebo slovnym spojenim v anglickom alebo
narodnom jazyku

- ak je trasa EuroVelo totoZzna sinou narodnou cyklomagistralou, umiestriuje sa emblémova
cyklotabulka spolu s logom EuroVelo ako aj logom narodnej cyklomagistraly

- vo velkych cyklosmerovkach sa okrem evidencného cisla umiestiiuje nad piktogramom cyklistu aj
malé logo trasy EuroVelo

- na malych cyklosmerovkach sa okrem evidencného ¢isla umiestriuje nad piktogramom cyklistu aj
malé logo trasy EuroVelo

- ak sa pouzivaju vo velkych i malych cyklosmerovklach nad piktogramom cyklistu aj iné loga, logo
EuroVelo sa uvadza ako prvé

Zasady navrhovania tras EuroVelo na Slovensku vramci schvadlenej Narodnej cyklostratégie
z roku 2013 mozno zhrnut do nasledujucich bodov:

-prioritne navrhovat a viest trasy EuroVelo mimo zény automobilovej dopravy

-nenavrhovat trasy na cestnych komunikaciach s intenzitou viac ako 7000 aut/den, ak nie je ind
moznost navrhnut vystavbu cyklistického pruhu v pridruzenom dopravnom priestore

- koordinovat vedenie trasy regionalnym koordinatorom EuroVelo na Slovensku

-vstupné avystupné body trds EuroVelo konzultovat sokolitymi Statmi, ich Narodnymi
koordinatormi, resp. organizaciami, ktoré maju trasy v sprave v prislusnom State

-mysliet pri navrhovani na drobnu infrastruktiru na cyklotrasach

-mysliet pri navrhovani na sluzby na cyklotrasach .
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2.6.EuroVelo a jeho vyznam z hl'adiska cestovného ruchu

Zakladna terminoldgia a pojmy, s ktorymi pracuju zahrani¢ni analytici pri roznych strategickych a
porovnavajucich studidch eurdpskej siete EuroVelo, predstavuju zaroven model postupu, ktory by
sa mal uplatiiovat od zadiatku riesenia a posudzovania vplyvu navrhovanej cyklotrasy na rozvoj
cestovného ruchu aj na Uzemi okresu Stard Luboviia. Nasledovné definicie su citované zo studie
»THE EUROPEAN CYCLE ROUTE NETWORK EUROVELO CHALLENGES AND OPPORTUNITIES FOR
SUSTAINABLE TOURISM STUDY“ — Studia moZnosti arozvoja trvalo udriatelného turizmu
Eurdpskej cyklistickej siete EuroVelo, ktora bola v roku 2011 vypracovana pre Eurdpsku komisiu
a poslancov Eurdépskeho parlamentu pri procese zaradenia projektu EuroVelo do programu TEN-T
projektov. Tieto definicie su pouzivané najma pri vypocte ekonomickych ukazovatelov hodnoty
cykloturistického trhu pri procese vypracovania cost-benefit analyzy, alebo stanovenia efektivity
vynaloZenych prostriedkov do cykloturistickej infrastruktury.

Cykloturizmus — cestovanie na bicykli z dovodu volnocéasovych aktivit, bicyklovanie je integralnou
sUcastou turistického zazitku.

Cyklodovolenka — presahuje dizku pobytu o viac ako 2 noci, bicyklovanie je hlavnym programom
i ked doplnené o dalsie aktivity.

Dialkové cyklotrasy — su také, na ktorych cykloturisti cestuju na dlhsie vzdialenosti. Najcastejsie
su pobyty na nich rozdelené na vzdialenosti v rozmedzi od 100 do 500 km. V&csinou su tematicky
orientované a promované na réznych trhoch cestovného ruchu so zapojenim a spolupracou
vacSieho poctu organizacii.

Cyklovylety — volnocasovd aktivita na bicykli najcastejSie uskutocriovand z miesta bydliska
trvajuca viac ako 3 hodiny. Casto su tieto typy vyletov uvadzané ako cyklo exkurzie. Mozu byt
stcastou dlhsej cyklodovolenky.

Integracia verejnej dopravy — cielom siete EuroVelo je podporovat vietky mozné druhy integracie
medzi bicyklovanim a dalSimi druhmi dopravy — vlakmi, autobusom, trajektami. Pred vSetkymi
tymito zariadeniami sa odporica umiestnenie nového alebo  skvalitnenie existujuiceho
bezpeéného parkovania pre bicykle ako ajcakacie plochy pre cyklistov. Integracia v SirSom
kontexte je chdpand najmad ako prepojenie medzi dopravnym systémom, turizmom
a informacnymi systémami.

Pomalé cestovanie (slow travel) — termin, ktory sa vztahuje ktrvalo udrZatelnym spdsobom
cestovania napriklad vlakom, do cielovej destinacie. Navstevnik ziska lepsiu moznost spoznat
miestnu kuchyriu ¢i kultdru a stravit viac ¢asu v navstivenej krajine tym, ze preferuje cestovanie
verejnou dopravou, bicyklom alebo peso. Takato forma turistiky obohacuje zazitky ucastnika
a zaroven znizuje negativne dopady turizmu na Zivotné prostredie.

Trvalo udriatelny rozvoj turizmu — dialkové cyklotrasy by mali reSpektovat zasady trvalo
udrzatelného rozvoja. Planova¢i musia zohladnovat aresSpektovat ochranu prirody
a minimalizovat mozné zdroje znecistenia a poskodenia krajiny.

Hlavné vystupy vy$Sie uvedenej S$tudie mozZno sumarizovat v nasledovnych okruhoch:
(podrobnejsie v samotnej studii uverejnenej na www.ecf.com).
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Cykloturisticky trh

V sucasnosti nie su relevantné zdroje informdcii, ktoré by definovali celkovu vysku a hodnotu
cykloturistického trhu. Udaje uvedené v $tudii vychadzali z verejne dostupnych internetovych
zdrojov. Tento fakt je preto potrebné zohladnit pri ¢itani tejto Studie i ked réznorodost kvality
informacii a rozdielnost socialno-demografickych ukazovatelov v jednotlivych krajinach boli pri
zaverecnych vystupoch brané do Uvahy.

Na zaklade dostupnych udajov bol vytvoreny model, ktory urcil vysku a hodnotu cykloturizmu
v Eurdpe. Celkovy ro¢ny pocet cykloturistickych vyletov odhadli na 2,795 miliardy a ich hodnotu
(v zmysle utratenych penazi) na 54 milidrd Euro ro¢ne. Pocet prenocovani cykloturistov je 25,6
milidna rocne, ¢o je okolo 3% z celkového poctu turistov v Eurépe.

Najvacsi trh v Eurépe predstavuje Nemecko a Velka Britania. V krajinach ako Rakusko, Belgicko,
Dansko, Francuzsko a Holandsko je cykloturistika vyznamnym segmentom cestovného ruchu.
Zatial' ¢o niektoré trhy stdle rastl, vacsina (podla expertov z r6znych krajin) ostatnych krajin
stagnuje.

V zésade sa ako hlavné poziadavky trhu na kvalitu trasy objavili prepojenost — kontinuita trasy,
bezpecnost a estetickd hodnota spolu s dobrym informaénym systémom na trase. Pri splneni
tychto poziadaviek vyrazne stupol pocet tych, ktori sa rozhodli pre cyklo dovolenku v konkrétnej
destinacii.

Motivacné faktory uzivatelov

Cykloturisti su k bicyklovaniu motivovani predovsetkym zdravotnymi dévodmi (fyzickd aktivita),
moznostou oddychu a tiez ziskanim novych poznatkov o novych krajinach. Mensiu tlohu hra
cenova dostupnost , atraktivita krajiny a pohodlie poéas pobytu.

Najdélezitejsimi faktormi pre cykloturistov pri vybere destinacie su bezpelnost (cesty s nizkou
intenzitou dopravy), dobra orientacia v teréne (dostatoéné cykloznalenie), moznost variant pri
vybere trasy a turistické sluzby.

Vyznamnymi, iked menej doleZitymi faktormi pre vyber cyklodovolenky, si informacné
materidly, napojenie na systém verejnej dopravy, hustota cestnej siete, servis bicyklov
a odpocivadla na trase.

Profil uZivatela dialkovych cyklotras

Profil uzivatela by mali zohladnovat plénovaci cyklotrds, pretoZe predstavuje obraz cielovej
skupiny, na ktory ma byt vysledok — v tomto pripade dialkova cyklotrasa — zamerany. Nasledovné
ukazovatele su zaloZzené na analyze piatich prieskumov trhu (ETI 2007, Ickert et al. 2005,
MANOVA 2007, Ohlschliger 2007, Trendscope 2008a):

priemerny vek: 45-55 rokov

pohlavie: 60% muzi, 40% Zeny

vzdelanie: najviac stredoskolské s vysokym podielom vysokoskolsky vzdelanych fudi
spbsob cestovania:  20% individualne, 50% v paroch, 20% mensie skupiny 3-5 ludi
rodinny prijem: Siroké spektrum od 24 —36 000 Euro/ rocne.
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Najlepsie zmapované Udaje o uzivateloch cyklotras st z Nemecka a pontkaju ndm obraz o dizke
a sposobe travenia cyklistickej dovolenky. Viac ako 65% cykloturistov stravi denne viac ako 7
hodin bicyklovanim v sedle alen 11% bicykluje menej ako 4 hodiny (Trendscope 2008a). Tieto
&isla podporuju vyskumy zo Spanielska, Franclzska a Velkej Britanie.

Pri Uuzemnom planovani (najma zhladiska odporicanej lokalizacie ubytovacich sluzieb)
predstavuje tento Udaj vzdialenosti od 28 do 105 kilometrov denne. Tento Udaj potvrdzuje aj
prieskum z EuroVelo 6, kedy dennd prejdena vzdialenost u 50% navstevnikov je menej ako 35 km.
(Z tohto hladiska je pocet prenocovani na tzemi PSK, vzhladom na diZku tseku cyklotrasy, najviac
3 dni, v riesenom useku 1 den). Zvysenu pozornost je preto potrebné venovat rozvoju nadvdzujicej
cykloturistickej infrastruktury, ktord méZe ndvstevnika zdrZat, ale tieZ zamerat pozornost
na cyklotrasu ako trasu pre domdcich obyvatelov v ramci dennych alebo vikendovych cyklovyletov,
ale aj na kaZdodennu cestu do prdce, skoly a pod.).

Nemecki cykloturisti a dizka cyklistickej dovolenky:

Trvanie Cykloturisti %

2-4 dni 30
5-7 dni 30
8-14 dni 32
15 dni a viac 8
spolu 100

Ekonomicky dopad

Jednym z hlavnych ocakavani rozvoja cyklistickej siete je Utrata penazi na miestnej Urovni,
podpora malych miestnych ekonomik atvorba ¢i udrZanie pracovnych miest. Dobry priklad
predstavuje projekt Veloland Schweiz (8000 km cyklotras). Svajéiari monitorovali rozvoj
cyklistickej siete od samého zaciatku — jej vyuZitie bolo vysoké hned od uvedenia do prevadzky.
Cykloturisti minuli priemerne 53 Euro za den, vratane uUhrady za ubytovanie. Cyklisti pocas
jednodriovych vyletov minuli menej ako 16 Euro/deri. Podobné vysledky priniesli $tudie z inych
krajin. Holandsky mototuristi na dihich domacich dovolenkach (priemerna dizka 9,9 dria) minuli
okolo 21 Euro/den. Na kratsich dovolenkach (priemerne 3,2 dfia) minuli 32 Euro /deri. Tento (Udaj
je porovnatelny s priemernou Gtratou na cyklodovolenkéch v Holandsku — 31 Euro/defi. Udaje zo
Slovenska nie su k dispozicii.

2.7.Environmentalne dopady cyklotras

Nasledovné mozné negativne dopady na Zivotné prostredie a ekosystémy boli posudzované
v sUvislosti s cyklistikou:

- poOdna erdzia — sposobované vodou stekajucou po telese trasy
- poskodenie vegetdcie
- ruSenie divokej zveri

- zastavanost Gzemia — dopad na kvalitu rekreacie.
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Cykloturistika tak ako kazda ind ludska ¢innost ma dopad na Zivotné prostredie a na klimatické
zmeny. Investicie do cykloturistickej infrastruktiry su preto vacSinou smerované aj do vyufZitia
existujucej infrastruktiry ako napriklad nevyuZivané Zelezni¢né trate, koruny vodnych hradzi
alebo starych nevyuzivanych ciest. Samotna vystavba novych cyklocesti¢iek ma minimalny vplyv
na faunu a fléru. Vacsi dopad na Zivot v prirode mbze zaznamenat skor ich zvySené vyuZivanie,
zvlast ak sa jednd o chranené a citlivé GUzemia. Vedenie cyklotras v chranenych Uzemiach aich
prevadzkovy rezim je preto potrebné riesit v spolupraci s prislusnym organom ochrany prirody.

Samotné bicyklovanie nesp6sobuje Ziadne emisie i ked' je pri stanoveni hodnoty uhlikove] stopy
potrebné zakalkulovat aj cestu motorovym vozidlom do destinicie. Pre detailnejsi obraz
uvadzame vystupy Studie v Nemecku, ktora sa zamerala na produkciu CO2 pocas cyklodovoleniek.
Nemecki cyklisti vyuZivaju ekologické dopravné prostriedky a cestuju na kratSie vzdialenosti
v porovnani s inymi dovolenkami — emisie st 0 66 % nizSie v porovnani s inymi typmi dovoleniek.

Dopad na prirodu a krajinu méze byt minimalizovany, pretoze vyzaduje mensie naroky na rozsah
infrastruktury, pricom sa odporiéa maximalne vyuzivat miestne prirodné zdroje a materidly.

Poskodzovanie pb6dy a podna erdzia suvisi vidy s miestnymi podmienkami aje potrebné ju
posudzovat individualne. TieZ je tento dopad Uzko spaty s typom uzivatela — jazdci na koroch,
pesi turisti ¢i cyklisti maju odlisSny vplyv na pédnu erdziu.

V roku 2009 bola vypracovana studia (Olive et al. 2009: 1489), ktora skimala vplyv réznych
druhov uZivatelov rekreacnych tras na erdziu pody a zistila, Ze typ uZivatela ma vacsi dopad ako
ich intenzita. Ubytok p6dy podla typu uZivatela na nespevnenych komunikéciach a cesti¢kach
ro¢ne podla tejto Studie je nasledovny:

ETV —stvorkolky - 144 m3/km trasy
Jazdci na korioch -94,9 m3/km trasy
Pesi turisti — 11,8 m3/km trasy
Cyklisti - 3,5 m3/km trasy.

Cyklotrasy so spevnenym povrchom minimalizuja p6dnu eréziu !

.....

z oblasti Pembrokeshire, Wales, Velka Britania (Asken Ltd 2004), ktory uvadza:

,Vybudovanie novej cyklotrasy nema vacsi vplyv na zivot vtakov. M6ze mat isty vplyv na hmyz. Na
vtacie uzemie ma vplyv uZivanie novej trasy ale najma typy jej uZivatelov — najviac negativne
pbdsobia motorky a psy. Dopad na faunu a floru savisi s uzivanim def/noc, intenzitou premavky,
produkciou hluku, mozZnych alternativ na hniezdiska pre Zivocichy byvajuce v blizkosti buducej
trasy. Preto je dobré aby sa tieto aspekty zohladnovali pri planovani tras EuroVelo a aby sa
minimalizovalo mozZné vyruSovanie Zivocichov.”
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3. Analyza - rozbor Uzemia

3.1. Popis hlavného koridoru

EuroVelo 11 — tzv. East Europe
Route - Vychodoeurdépska trasa -
prepaja norsky Nord Cap a Atény.
Jedna sa o vobec najdlhsiu trasu

v ramci Eurdépy dlhu priblizne 6000
kilometrov. Ako ukazuje
schematicka mapka vedenie tejto
trasy je naplanované cez vychodné
Slovensko , cez Presovsky
samospravny kraj a okres Stara
Lubovna.

Hlavny koridor cyklomagistraly
EuroVelo 11 v priestore strednej
Eurdpy prechadza z pobaltskych
statov cez vychodné Polsko,
vychodné Slovensko a vychodné
Madarsko na juzny Balkan.

V severnej Casti vychodného
Slovenska, na Uzemi Presovského
samospravneho kraja, ma jeho trasa
viest od severu udolim rieky Poprad,
nasledne dolinou Torysy do
krajského mesta PreSov. Odtial po
pravom brehu rieky Torysa

a zapadnej strane dialnice D1 sa tato
trasa dostane na hranicu KoSického
samospravneho kraja

Trasa EuroVelo 11 v rieSenom Uzemi
ma prepojit hraniény priechod
Mnisek nad Popradom a mesto Staru

Luboviiu do Sambronu, odkial

prechadza do okresu Sabinov.

Aj ked ztechnického hladiska by
bolo mozné viest ju po trase podla
konceptu Toryskej cyklomagistraly
(2002), zakotvenej v uzemnych
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pldnoch PreSovského samospravneho kraja a obci a miest v rieSenom Useku, viaceré jej useky
nezodpovedaju kritéridm pre vedenie trasy EuroVelo a preto bolo potrebné najst vhodnejsiu
alternativu adekvatnu vyznamu medzindrodnej cyklomagistraly.

Cyklomagistrala EuroVelo ma spajat vyznamné mesta a turistické destinacie. Okrem vyznamu pre
dialkovu cyklistiku a rozvoj cestovného ruchu ma posluzit aj regionalnej a samozrejme aj lokalnej
cyklistickej doprave. Preto jej hlavnou funkciou v rieSenom Gzemi je vytvorit dostupné a bezpecné
spojenie medzi centrom regionu Starou Luboviiou a obcami na trase tak, aby sa zabezpecila ich
vzajomna dostupnost s dochddzkovou vzdialenostou do 10 km.

Z hladiska $irsich vztahov trasa umozni predovsetkym plynulé a bezpeéné napojenie pre turistov
z blizkych pohranicnych centier Muszyna a Piwniczna na Slovensko a naopak, ktoré v sicasnosti
vedie po frekventovanych cestach 1.triedy cez hrani¢né priechody Mniek nad Popradom a Cir¢.

3.2.Popis stavu cyklistickej infrastruktiry v predmetnom tzemi
Doterajsie planovacie aktivity a dokumentacie

V minulosti bola v predmetnom Gzemi vypracovana vyhladavacia studie: Cyklotrasa ,Zelena cesta”
— 1999-2000 (ZdruZenie obci regiénu Hornd Torysa) avroku 2002 ,Toryskd cyklomagistrala®
dokumentacia pre konanie o vyuZiti Uzemia, ktoru si objednal Situr o.z. Sabinov. Obe tieto Studie
mali za ciel navrhnut cezhraniénd cyklotrasu v smere — PreSov — Nowy Sacz, ktord mala byt
realizovana za minimalnych nakladov s maximalnym vyuZzitim existujlcich ciest réznej kategorie.
V studiach neboli zadavacie kritéria na planovanie cyklotrasy také narocné ako su kladené na
kvalitu tras EuroVelo v sucasnosti, a to ako z hladiska priestorového usporiadania tak aj z hfadiska
kvality konstrukéného prevedenia ¢i bezpecnosti cyklistov. Vyhodou spracovania tychto
dokumentov bolo, Ze viaceré obce si do svojich Uzemnych planov zapracovali aj cyklisticky koridor.

Koridor planovanej Toryskej cyklomagistrdly v predmetnom uzemi

Trasa prichddza na tzemie okresu Stard Lubovria v Sambrone, zo smeru Lipany a PreSov. V obci

Sambron pokracuje v smere na Plavnicu po existujtcej ceste 3.triedy a dalej do obce Maly Lipnik.

Z Malého Lipnika vedie aZ do obce MniSek nad Popradom v koridore, ktory je odporticany aj pre
vedenie cyklotrasy EuroVelo 11.

V roku 2010 bola vypracovana Studia cezhraniénych cyklotras — zaddvatel Pre$ovsky samospravny
kraj, v ktorej sa prvykrat objavuje termin EuroVelo 11. Odporucané vedenie trasy v tejto studii
vyuZiva najma Gzemie pozdi? riek Poprad a Torysa, v Useku Mni$ek nad Popradom - Sabinov. Usek
mé dizku 80 km, navrhované su viaceré typy Uprav — od rekonstrukcie existujicich ciest,
vybudovanie Ucelovych komunikdacii az po vybudovanie novych samostatnych cyklistickych
cesticiek. Odhadovany rozpocet na realizaciu je 5 miliénov Euro.

Ziadna z predchadzajicich dokumentécii neriesila detailne majetko-pravne vztahy, ktoré mézu
vyznamnym spdsobom ovplyviiovat koneény névrh vedenia trasy.
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Vroku 2012 bola pre potreby KoSického samospravneho kraja spracovand Studia
uskutocnitelnosti, ktorej ciefom bol vyber optimalnej trasy dialkovej eurdpskej cyklomagistraly
EuroVelo 11 na uzemi KoSického samospravneho kraja. Riesitelia Studie predlozili 3 variantné
rieSenia vedenia trasy s prihliadnutim na naroky pre trasy EuroVelo. Optimalny variant bol
vybrany na pripomienkovom konani, ktoré sa uskutocnilo za Ucasti starostov dotknutych obci,
vodohospodarskeho podniku, spravcov existujucich cyklotras na predmetnom Uzemi a zdstupcov
Predovského samospravneho kraja kvéli koordindcii dalsich postupov. Studia uskutoénitelnosti je
k dispozicii na www.vucke.sk pod zalozkou Cestovny ruch / Cykloturistika.

Planované cyklotrasy v Uzemnom plane VUC Pre$ovsky kraj

V tzemnom plane VUC PreSovsky kraj je zahrnutd koncepcia tvorby cyklotras ako sucasti
dopravnej infrastruktury v kapitole 1.2.12 Doprava takto:

,UPN VUC akceptuje potrebu riedenia cyklistickych tras v intencidch projektu ,Eurépske cyklistické
trasy” (spracovala Eurdpska cyklisticka federacia ). Jedna sa o systém zakladnych medzinarodnych
cyklotras, ktoré prechadzaju eurdpskym kontinentom. V ndvaznosti na tieto trasy v rieSenom
Uzemi je uvaZované s jestvujlicimi a pripravovanymi dialkovymi cyklotrasami ako nadriadenym
systémom tohto druhu dopravy:

- Tatranska cyklomagistrala

- 007 Podtatranska cyklomagidtrala

- 014 Spisska cyklomagistrala (severnd vetva )

- 015 Sari$skd cyklomagistrala

- 016 Vychodokarpatska cyklomagistrala

- 018 Slanska cyklomagistrala

- Nova Pieninska cyklomagistrala

- Toryska cyklomagistrala

Priebeh cyklotras tohto nadradeného systému je zakresleny v grafickej ¢asti dokumentacie.

Vystavba tejto nadradenej cyklistickej infrastruktiry je zahrnutd aj medzi verejnoprospesné
stavby.”

Uvedené dialkové cyklomagistraly vychadzajuce z koncepcie Slovenského cykloklubu a su riesené
predovsetkym ako cykloturistické trasy vedené po existujucich komunikaciach réznej kategorie.
Viaceré z nich bude potrebné prehodnotit z hladiska novych poznatkov a doterajsich skdsenosti.
Nadvazné rozpracovanie systému regionalnych cyklotras na Uzemi kraja, ktoré nie si predmetom
rieSenia UPN VUC, je potrebné zabezpetit cestou krajského cyklokoordinatora, v spolupraci so
Slovenskym cykloklubom a miestnymi zdruzeniami.
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Existujuce cykloturistické trasy

Vyznamnym cinitelom navrhovania a realizicie
cykloturistickych trds v predmetnom Uzemi je
Oblastna organizacia cestovného ruchu Severny
Spis  a Pieniny. Pocas svojej existencie
zrealizovali desiatky kilometrov novych cyklotras
najma v oblasti Lubovnianskej vrchoviny ako aj
ich prepojenia do susednych lokalit Levoéskych
vrchov a Pienin.

Koridoru EuroVelo sa priamo dotykaju 4
existujuce cyklotrasy:

€.8923 - 7ltd - Lubovnianske kupele - Nova
Lubovna - 5,5 km

€¢.2005 - modra - Stard Lubovia - Vysné
Ruzbachy - 15,5 km

¢. 2889 - modra - Starad Lubovna - Tocna Maly
Vaclavak (Levocské vrchy) - 21 km

G - zelend - Stard Lubovna — Podsadek -
sedlo Marmon - sedlo

Tieto trasy su vyznacené prvkami smerovej orientdacie cyklistov. V koridore suvisiacim s EuroVelo
sme nenasli informacny panel, ktory by informoval komplexne o moZnostiach cykloturistiky
v danom Uzemi.

3.3.Pohyb cyklistov v regiéne

Na zédklade nasho pozorovania je pomerne navstevovanou lokalitou Usek medzi Malym Lipnikom
a MniSkom nad Popradom, ktory vedie po existujuicej komunikacii s minimdalnou intenzitou
automobilovej dopravy a vyhovujlcimi vyskovymi parametrami aj pre menej skdsenych cyklistov,
a je vyhladavanou trasou rekreacnej cyklistiky. Ostatné posudzované Useky nie su vzajomne
prepojené, bariéru tvori predovsSetkym rieka Poprad, cez ktord chybajiu mosty a lavky pre
cyklistov. Najvacsim zdrojom a cieflom cyklistov dennej cyklistickej dopravy v skimanom uzemi je
mesto Stard Lubovna.

3.4. Posudenie zameru z hl'adiska strategickych materialov a zdrojov financovania

Predkladany navrh vedenia trasy EuroVelo 11 plne reSpektuje navrhovany koridor, ktory vyplyva
zo zdakladnej stratégie Eurdpskej cyklistickej federacie, organizdcie ktora je priamo podporovana
Eurdpskou komisiou a zastupuje zaujmy 70 Clenov zo vsetkych clenskych statov Eurdpskej unie.
Projekt EuroVelo bol plne zakomponovany a explicitne uvedeny v stratégii Eurdpa 2020. Plne
podporuje naplfianie Lisabonskej stratégie EU 2006 v nasledovnych cieloch:
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Ciel stratégie Uloha EuroVelo projektu

zvysit konkurencieschopnost a udrzatelnost skvalitiuje turistickd ponuku, generuje pracovné
regiénov prilezitosti
posilnenie zviditelfiovania turizmu sUcast nadnarodnej eurdpskej siete cyklotras

EuroVelo — zviditelnenie na kontinentdlnej Urovni

podporit propagaciu eurdpskych destinacii zvysi sa navstevnost regionu — kde je cesta, je aj
turista
zlepsit koordinaciu v ramci zdkladnej siete cezhrani¢na spolupraca v kontexte strednej

a vychodnej Eurdpy (celkom 11 krajin
participujlcich na spolo¢nom projekte — Nérsko,
Finsko, Esténsko, Lotyssko, Litva, Pol'sko, Slovensko,
Madarsko, Srbsko, Maceddnsko, Grécko)

Detailné zhodnotenie vybratych stratégii a politikk EU popisuje dokument Narodnej stratégie
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky na Slovensku. Jedna sa predovsetkym o nasledovné
dokumenty:

- Uznesenie Eurdpskeho parlamentu zo dna 27.septembra 2011 o eurdpskej bezpecnosti
cestnej dopravy v rokoch 2011-2020 (2010/2235(INl1),

- Biela kniha: Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje (do r. 2050),

- Zelend kniha: Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007).

Ideové myslienky, deklarované v uvedenych dokumentoch, su od 18.decembra 2012 podporené
aj finanénym prisflubom. Eurdpska komisia pre dopravu a cestovny ruch odhlasovala zaradenie
cyklistickej infrastruktuiry a menovite projektu EuroVelo do Transeurdpskej dopravnej siete (TEN-
T) so strategickym vyznamom pre EU a otvorila tak dvere miliénom Euro pre investovanie do
cyklistickej dopravy. Rozhodnutiu clenov eurdpskej komisie a eurdpskeho parlamentu
(MEP)predchadzala masivna kampan vedena ECF a jej clenmi a sympatizantmi.

MEP doplnila svoje stanovisko s nasledovnym dodatkom:

- Projekty cyklotrds by mali zabezpeéit synergiu s ostanym odvetviami a politikami
napriklad s aspektmi cestovného ruchu ako aj by mali obsahovat budovanie dopravno-
inZinierskych konstrukcii ako st mosty a tunely na dialkovych cyklistickych cestdch typu
EuroVelo.

Zdroje na financovanie cyklistickej infrastruktuiry sa tymto rozhodnutim oproti predchddzajdicemu
programovaciemu obdobiu 2007-2013 zvysili z0,7% na 10% zo sumy urcenej na dopravnu
infrastruktudru. V dalSom planovacom obdobi 2014 -2020 predstavuje vy¢lenena suma 6 miliard
Euro.
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Finan¢né zdroje a eurdpska politika integracie

Financovanie cyklistickej infrastruktury sa ofakava predovsetkym zo
zdrojov Eurdpskej Unie. Prostriedky budu plno naviazané na priority
Kohéznej politiky sudrznosti Eurdpskej unie abudu distribuované
prostrednictvom fondov podla jednotlivych operaénych programov.
Politika sudrznosti v rokoch 2014-2020 nastavuje viaceré zmeny

financnej pomoci a to najma moZnosti:
- politiky zjednoduSovania - zniZovanie a zjednoduSovanie administracie pre prijimatelov,

- integrovaného udrzatelného rozvoja miest - odporuca sa, aby mesta kombinovali akcie,
ktoré podporuju odvetvové investicné priority Specifické pre mestd na podporu
nizkouhlikovych stratégii pre mestské oblasti, na zlepSenie Zivotného prostredia miest, na
podporu udrzatefnej mobility v mestach a na podporu socidlneho zaclefiovania
prostrednictvom podpory fyzickej a hospoddrskej obnovy znevyhodnenych mestskych
oblasti a aby ich zaclenili do svojej integrovanej stratégie rozvoja,

- miestny rozvoj - podpora miestnych akénych skupin na regionalnej Urovni,

- integrovana Uzemna investicia (IUl) — investicie, ktoré umoznia ¢lenskym $tatom EU
ziskat balik financii z niekolkych prioritnych osi jedného alebo viacerych operacénych
programov na multidimenziondlnu a medziodvetvovu intervenciu. IUl je ndstroj
propagujuci integrované vyuzivanie fondov, ma v sebe potencial viest k lepsim sihrnnym
vysledkom pri rovnakej vyske verejnych investicii. Nastroj zahfria viacero financnych
zdrojov, ktoré su zabezpecené uz od zaciatku, je vacsia istota financovania integrovanych
¢innosti,

- Eurdpska uzemna spolupraca 2014 — 2020 - tito schéma je sucastou politiky sudrznosti
EU, ktora je aj nadalej klu¢ovym prvkom finanéného ramca EU na roky 2014 a? 2020 a
ktory navrhla Eurépska komisia. EU naf vy€leni dostatoéné mnoistvo finanénych
prostriedkov. Eurdpska Uzemna spolupraca sa uskutocnuje prostrednictvom troch réznych
programov:
cezhranicnd spoluprdca — financovanie projektov zahriiujucich regiény a miestne organy
na oboch stranach spolocnej hranice, ako napriklad francuzsko-nemecky projekt na
zvydenie pouzivania cezhraniénej infrastruktury. Takmer vietky hraniéné oblasti v EU
participuju na urcitom programe cezhrani¢nej spoluprace;
spoluprdca medzi statmi — financovanie projektov medzi narodnymi, regiondlnymi a
miestnymi subjektmi v ramci vacsich geografickych oblasti — ¢lenskych statov alebo
regiéonov na pobrezi Baltického mora alebo na uzemi Alp;
programy spoluprdce medzi regiénmi — na posilnenie vymeny osvedcenych postupov o
inovacii, energetickej efektivnosti, rozvoji miest a inych témach.

Financné nastroje relevantné realizaciu projektu EuroVelo predstavuje predovsetkym:

Kohézny fond 2014 — 2020 - sluZi predovsetkym na zaclenenie najmenej rozvinutych ¢lenskych
$titov do jednotného trhu EU prostrednictvom financovania vystavby hlavnej dopravnej
infrastruktury a presadzovania suladu s normami v oblasti Zivotného prostredia. Podpora bude

urcéena pre:
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investicie zamerané na zabezpecenie suladu s normami v oblasti Zivotného prostredia;

- projekty v oblasti energetiky (za pre podkladu, Ze ide o projekty, ktoré zohladnuju Zivotné
prostredie — podporuju napriklad energetickli efektivitu alebo vyuZite energie z
obnovitelnych zdrojov);

- investicie do transeurdpskych dopravnych sieti, ako aj mestskych a nizkouhlikovych
dopravnych systémov;

- novinkou je, Zze z KF sa Ciasto¢ne bude financovat novy nastroj Connecting Europe
(Spajame Eurdpu), ktory sluZzi na zvySenie konkurencieschopnosti a udrZatelnosti
eurdpskeho dopravného systému.

Eurdpsky fond regionalneho rozvoja (EFRR) 2014 — 2020 - ma za ciel odstraniovat najvyraznejsie
rozdiely medzi regionmi. Podporuje rozvoj a Strukturalne prispésobovanie sa miestnych ekonomik
vratane transformacie upadajucich priemyselnych a zaostavajlcich regidonov. Hlavnymi oblastami,
do ktorych bude podla navrhu nariadenia o EFRR smerovat finan¢na podpora su:

- energetickd ucinnost, obnovitelné zdroje, inovacia a podpora malych a strednych
podnikov

- osobitna finanéna pomoc z EFRR je uréena mestam a integrovanému mestskému rozvoju.

- vytvorenie platformy, ktord ma ich rozvoj podporit prostrednictvom vzajomnych vymen —
programy cezhranicnej spoluprace.

Financné zdroje na uskutocnenie zameru
Miestne a regiondlne zdroje
- Rozpocty miest a obci
- Rozpocet VUC
- Projekty cezhrani¢nej spoluprace
- Sukromné zdroje
Ndarodné zdroje

V maji 2013 vlada Slovenskej republiky schvalila Narodnu stratégiu cyklistickej dopravy a Eurdpska
komisia pre dopravu odporudila zaradit siet EuroVelo do systému TEN-T projektov (transeurdpskej
dopravnej siete). Zaroven finiSuju pripravy planovania nového programovacieho obdobia pre
eurdpske Strukturalne fondy, v ktorom minimalne 3 operacné programy obsahuji moZnosti na
ziskanie grantov pre investicie do cyklistickej dopravy a cykloturistiky:

Ministerstvo podohospodarstva — Integrovany regiondlny operacny program, Plan rozvoja
vidieka,

Ministerstvo dopravy a regionalneho rozvoja — samostatny Trvaly finanény mechanizmus. TFM

bol prijaty 15.janudra 2014 vo vlade. Teoreticky to znamena, Ze od roku 2015 mdzu byt v statnom

rozpocte az 3 eurd na obyvatela (takmer 16 miliénov eur) rocne na implementdciu cyklostratégie
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Ministerstvo Zivotného prostredia — programy cezhrani¢nej spoluprace.

Rok 2014 sa tak nesie v duchu vyznamnych rozhodnuti stvisiacich s rozvojom cyklistickej dopravy
a cykloturistiky a preto je dolezité tuto situdciu vyuzit v prospech nasho Uzemia, pretoze najdlhsi
usek trasy EuroVelo na Slovensku prechadza prave tizemim PreSovského samospravneho kraja.

Ndarodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy

Koncept dokumentu bol vypracovany v roku 2012 na zaklade poZiadavky Ministerstva dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja, ktoré zadalo jeho vypracovanie Vyskumnému ustavu dopravy
v Ziline. Po pripomienkovom konani za¢iatkom roku 2013 bola schvalend uznesenim ¢.223 vlady
SR dna 7.mdja 2013. Z Narodnej stratégie vyberame tieto priority suvisiace so zamerom
EuroVelol1:

2.1.Hlavna cyklisticka infrastruktura

»Rozsirovanie a scelovanie siete cyklistickych tras je zakladnym predpokladom rozvoja cyklistiky v
SR. Je potrebné pritom zabezpecovat nadvaznost mestskych cyklotrds na cykloturistické trasy
vedené vo volnej krajine. VyZaduje si to samozrejme vyclenenie finanénych prostriedkov v
$tdtnom rozpocte i v rozpoctoch samosprav, ako aj lepsie vyuZitie $trukturalnych fondov EU v
programovacom obdobi 2014-2020. Vystavba a udrzba cyklistickych komunikacii vsak prinesie
mnoho pozitivhych synergickych efektov. Naklady na vystavbu je mozné znizit vyuZitim existujicej
infrastruktury ako su Ucelové komunikdcie alebo zrusené Zeleznicné trate, ¢i hradze vodnych diel a
vodnych tokov. ,,

Celd prioritnd os sa nesie v podobe opatreni s prioritou na budovanie hlavnej cyklistickej
infrastruktury, prepdjajicej mesta a obce s vyraznym synergickym dopadom na dalSie prierezové
odvetvia.

EU finanéné programy a politika

Eurdpska komisia pre dopravu a Zivotné prostredie driia 16.12.2013 odsuhlasila programovy balik
»urban mobility” alebo urbanna mobilita. Uskutocnilo sa tak na zaklade mnohych podnetov a
faktov, ktoré su zhrnuté v Studii Eurobarometer. Hned v decembri bol publikovany tzv. Balik
urbannej mobility, ktory rieSi konkrétne kroky smerujice ku zlepSeniu dopravnej situacie
v eurdpskych sidlach.

Eurdpska komisia sa zameriava najma nasledovné oblasti podpory:

1. Prenos skusenosti a know-how, prezentacia najlepsich prikladov z praxe - komisia zriadi
v roku 2014 digitalnu platformu pre priklady najlepSich planov trvalo udrzatelnej mobility.
Tato platforma pomo6zZe mestdm a urbanistom pri lepSom planovani.

2. Zabezpecenie cielenej financnej podpory — prostrednictvom svojich fondov bude EU
pokracovat s podporou projektov zameranych na urbannu dopravu, s akcentom na menej
rozvinuté Casti Eurdpy.

3. Vyskum a inovacie — prostrednictvom programov ako Civitas 2020 zaradenych v Strukture
Horizon 2020 bude umozZnené mestam , zdruzeniam , firmam, univerzitam participovat na
zlepseni dopravného prostredia v zastavanych oblastiach.
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Prva vyzva bola publikovand 11.12.2013 s rozpo¢tom 106 miliénov Euro, program Civitas 200 mil.
Euro na roky 2014 a 2015 zamerany na inovaciu a partnerstva v Eurépe a aktivity v rdmci Eurdpy
»green vehicle” sumou 159 mil. Euro.

Zahrnutie Clenskych Statov: komisia Ziada vsetky Clenské staty, aby vytvorili vhodné podmienky
pre mestd aobce, na vytvorenie planov trvalo udrzatelnej mobility. Komisia odporuca
koordinované Usilie na vSetkych Urovniach amedzi verejnym asukromnym sektorom
v nasledovnych oblastiach:

- Urbdnna logistika
- Regulacia dostupnosti urbanneho tUzemia
- Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov (ITS)

- Bezpecnost cestnej premavky v sidlach
Zdroje informacii:

http://ec.europa.eu/research/participants/portal/desktop/en/opportunities/h2020/index.html

http://www.eltis.org

http://www.polisnetwork.eu/

http://www.interreg4c.eu/

http://eur-lex.europa.eu/JOHtml.do?uri=0J:L:2013:347:SOM:EN:HTML

http://www.central2013.eu/about-central/central-europe-2014-2020/

Uzemny plan Velkého Gizemného celku Pre$ovsky kraj

Zmeny adoplnky Uzemného planu Velkého Uzemného celku Predovského kraja 2009 boli
schvalené Zastupitelstvom PSK uznesenim ¢. 588/2009 zo dria 27.10.2009. Zavizna East Zmien
a doplnkov Uzemného plénu velkého tzemného celku Predovského kraja 2009 bola vyhldsena
Vseobecne zavaznym nariadenim PSK ¢. 17/2009 schvalenym Zastupitelstvom PreSovského
samospravneho kraja uznesenim ¢. 589/2009 zo dria 27.10. 2009 s ucinnostou od 06.12.2009.
V Uzemnom plane Presovského kraja nie je konkrétne uvedena a vymedzena trasa EuroVelo 11,
lebo v dobe jeho spracovania eSte nebol priebeh trasy urceny. Napriek tomu sa koncepcne
pocitalo s potrebou vedenia medzinarodnych cyklomagistral cez Uzemie kraja, ¢o sa odrazilo aj
v schvaleni vSeobecného zavazného regulativu, podporujuceho umiestfiovanie takychto tras na
uzemi kraja:

»Zavizna East tzemného planu velkého uzemného celku PreSovského kraja“

I. Zavazné regulativy funkéného a priestorového usporiadania Uzemia

Pri riadeni vyuZitia a usporiadania Gzemia PreSovského kraja treba dodrzat tieto zavazné zésady a
regulativy, ktoré nadvazuju na schvalené zasady a regulativy Koncepcie Uzemného rozvoja
Slovenska 2001 uznesenim vlady Slovenskej republiky ¢. 1033 z 31. oktdbra 2001:
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2V oblasti rozvoja rekredcie a turistiky
2.16 Vzaujme zlepSovania dostupnosti centier vytvarat Uzemnotechnické podmienky pre
realizaciu turistickych ciest,
2.16.1.4  Medzindarodné cyklomagistraly a peSie turistické magistraly prepdjajuce vyznamné
turistické centrd v Eurdpe prechadzajlice PreSovskym samospravnym krajom.”

V sulade s tymto regulativom je umiestnenie medzinarodnej cyklomagistraly EuroVelo 11 na
Uzemi PreSovského kraja zavaznym prvkom nadradeného systému infrastruktury pre rozvoj
rekredcie a turistiky, t.j. cestovného ruchu.

3.5.Postidenie zameru z hladiska Zivotného prostredia

Cyklisticka doprava ako nemotoristicky druh dopravy je pocas prevadzky pre Zivotné prostredie
velmi vhodnym druhom dopravy, lebo neprodukuje hluk a neznedistuje ovzdusie. Z hladiska
Zivotného prostredia je dolezZité jej trasovanie, ktoré nema priamo zasiahnut do chranenych
objektov prirody sp6sobom, ktory by bol vrozpore s cielmi ochrany prirody v danom uzemi.
Posudzovana trasa EuroVelo 11 vrieSenom Uzemi neprechadza cez Ziadne chranené uzemie,
vyhlasené alebo pripravované na vyhlasenie podla zdkona o ochrane prirody. K navrhnutej trase
najblizsim objektom ochrany prirody je Prirodna pamiatka Skalna ihla v katastri obce Chmelnica ,
ktora sa nachadza cca 400 az 500 m od navrhovane;j trasy.

NATURA 2000 je celoeurdpska ekologicka sustava osobitne chranenych Uzemi, ktord vymedzuju
Clenské Staty EU s cielom zabezpecit priaznivy stav ochrany biotopov eurépskeho vyznamu a
priaznivy stav ochrany druhov eurépskeho vyznamu®“.

Podla zdkona ¢.543/2002 Z.z. ju v SR tvoria:
¢ chranené vtacie Uzemia,

¢ chrdnené Uzemia eurépskeho vyznamu,

¢ z6ny chranenych Gzemi.

V roku 2003 bol uznesenim vlady SR schvaleny Narodny zoznam navrhovanych chranenych vtacich
Uzemi (38 CHVU). V roku 2010 bol tento zoznam aktualizovany (2 Uzemia sa vypustaju a 5 tzemi
sa dopliia). V stc¢asnosti zoznam obsahuje 41 Uzemi, z ¢oho 40 je uZ vyhldsenych platnymi
vyhlagkami, kde sa presne uréuju hranice CHVU a uréuji sa zakazané &innosti, ktoré mozu mat
negativny vplyv na predmet ochrany. Chranené vtacie izemia nemaju uréeny stupen ochrany.
Narodny zoznam navrhovanych Uzemi eurdpskeho vyznamu bol uverejneny v roku 2004 vo
Vynose MZP SR &. 3/2004, kde sa vymedzilo 381 Gzemi. V roku 2011 bola schvélena Aktualizacia
Narodného zoznamu UEV, kde pribudlo 97 uzemi a bolo vyradenych 5 tzemi. Doplnok musi
schvalit Eurdpska komisia. V suc¢asnosti zoznam obsahuje celkovo 473 Gzemi. Navrhované tUzemia
eurdpskeho vyznamu schvélené Eurdpskou komisiou vyhldsi orgdn ochrany prirody za chranené
Uzemie alebo zdénu chraneného Uzemia najneskoér do dvoch rokov od schvalenia narodného
zoznamu Eurdpskou komisiou. V UEV plati stupefi ochrany 2. a 5.

V predmetnom koridore cyklotrasy sa nenachadza Ziadne existujuce alebo navrhované vtacie
Uzemie. V SirSom okoli sa takéto Uzemia nachdadzaju, ale cyklotrasa ich neovplyvni (Chranené
vtacie uzemie Cergov, Levoéské vrchy).

Navrhovana trasa vedie v blizkosti uzemi eurdpskeho vyznamu. Je nim SKUEV 0338 Plavecské

Strkoviskd v katastri obce Plave¢, druhym SKUEV 0715 Sambronka v katastri obce Sambron.
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Posudzovana trasa vedie v ich blizkosti, ale priamo do nich nezasahuje. Lokalne sa moze dotknut
biotopov eurdpskeho alebo narodného vyznamu, to vsak bude moiné posudit az podla
podrobnejsej stavebnej projektovej dokumentacie jednotlivych Usekov. Cely tok rieky Poprad
vrieSenom Uzemi je hydrickym biokoridorom nadregiondlneho vyznamu, terestridlnym
biokoridorom prechadza navrhovana trasa v okoli Lubovnianskych kupelov. Pri Lubovnianskych
kupeloch prechadza aj ochrannym pasmom miestnych mineralnych prameriov.

Z hladiska stavebného zakona je studia cyklotrds EuroVelo 11 na Uzemi okresu Stard Lubovna
Uzemnoplanovacim podkladom. V zmysle poZiadaviek prilohy €. 1 zdkona ¢.24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie nepatri k strategickym dokumentom anie je
pozadované jej strategické environmentalne hodnotenie (dalej SEA).

V ramci novej Uzemnoplanovacej dokumentacie kraja, do ktorej je potrebné vysledok studie
zapracovat, budl posudzované i dopady prevzatych casti tohto projektu (ako Uzemno
planovacieho podkladu) z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie SEA. Rovnako budu dopady na
Zivotné prostredie jednotlivych Usekov trasy posudzované v ramci prerokovavania navrhu novych
alebo aktualizacie existujucich Uzemnych planov dotknutych obci a mesta Stara Lubovna. V
pripade realizacie konkrétnych navrhovanych cyklotras bude postupované v zmysle zakona o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (dalej EIA) jednotlivych stavebnych projektov
v procese povolovania stavieb.

3.6.Postidenie koridoru z hl'adiska potencialu v cestovhom ruchu

Koridor EuroVelo11 prechadza v okrese Stara Lubovria cez severovychodnu ¢ast historického
regionu Spis, ktory je zndmy mnohymi prirodnymi a kultdrnymi hodnotami. Hlavnou dominantou
regidnu a zaroven kultirnym, administrativnym a hospodarskym centrom je mesto Stara Luboviia,
cez ktoré navrhovany koridor vedenia cyklotrasy prechddza. Udolie rieky Poprad, ktorého
hlavnou osou je rieka, ma prevazne udolny, ¢iasto¢ne kotlinovy charakter - v jeho okoli sa na
severe dviha Lubovnianska vrchovina, na vychode pohorie Cergov a na juhu masiv Levoéskych
vrchov. V dialkovych pohladoch smerom na zdpad sa uplatfiuje panordama vychodnej casti
Vlysokych Tatier a Belianske Tatry. Usek rieky medzi obcami Cir¢ a Mnisek nad Popradom ma
charakter uzkej, znacne Clenitej riecnej doliny. Z hladiska navstevnika a dialkového cykloturistu je
variant cyklotrasy v uadoli rieky vyhodny najma vzhladom na minimalne prevysenie ateda
pohodlie jazdy. Prirodnou atrakciou je aj samotna rieka Poprad, jej meandre a Strkoviska v jej
okoli s brehovymi porastmi abohatou faunou aflérou. Mimo koridor rieky sa jedna
predovsetkym o polnohospodarsky vyuZivand krajinu so znacnym podielom lesnych pléch.
V dotknutom Uzemi je aj dostatok historickych pamiatok, zakladnej dopravnej a vybavenostnej
infrastruktdry.

Z hladiska cestovného ruchu sa jednd oregién so znaénym turistickym potencidlom. Lezi
blizko dvoch vyznamnych oblasti cestovného ruchu na Slovensku, Vysokych Tatier a Pienin. LeZi
v dennej dostupnosti z troch najvacsich vychodoslovenskych miest — Kosic, PreSova a Popradu.
Velmi vyznamnym faktorom je skutocnost, Ze leZi priamo na hranici Polskej republiky v susedstve
Malopolského vojvodstva, ktorého pohraniénd oblast je vyznamnou a rozvijajicou sa oblastou
rekredcie a cestovného ruchu. Ide pritom o Uzemie s celoroénym vyuZivanim pre cestovny ruch,
lebo okrem letnej turistiky alyZovania vzime sa vtejto oblasti rozvija aj viacero kupelov
vyuzivajucich miestne mineralne pramene.

Cestovny ruch na polskej strane hranic je rozvinuty vo vacsej miere a aj na kvalitativne vyssej
urovni ako na slovenskej strane, ¢o ale je jasnym dbkazom toho, Ze turisticky potencidl tohto
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Uzemia je vysoky ada sa zna¢ne vyuzit. Len v najvyznamnejSom stredisku cestovného ruchu
v pohranicnom pasme, kupelnom meste Krynica, je vySe 13.000 |6Zok a rekreacné a Sportové
zariadenia pre celorocnu atraktivitu strediska — bazény, bobova draha, lyZiarske stredisko a pod.
V ponuke Sportovych aktivit tam je aj cykloturistika v udoli rieky Poprad v Useku Leluchow —
Piwniczna. V tomto Useku sa aj z polskej aj slovenskej strany vyuZiva rieka Poprad aj na vodnu
turistiku. Pomer medzi kapacitou ubytovacich zariadeni na slovenskej a polskej strane je 2:5 a to
na zaklade prieskumu zroku 2010 (Studia cezhraniénych cyklotrds PSK, 2011), ktory ukazal
indikativne hodnoty poctov 16Zok 1218 (SK) a 3126 (PL).

Pre zlepSenie rozvoja cykloturistiky ako jednej z perspektivnych foriem cestovného ruchu
v rieSenom Uzemi s okrem prirodnych atraktivit dolezitymi faktormi pritomnost rekreaénych
a Sportovych aredlov, kultdrno-historické pamiatky a turistické sluzby. Tieto suU v sucasnosti
sustredené predovsetkym v meste Starad Luboviia a len v mensej miere sa nachddzaju na ostatnom
Uzemi. Druhym najvyznamnejsim existujicim centrom cestovného ruchu su Lubovnianske kupele,
kde sa nachddza najvacsi rekreacny hotel na Slovensku, preto je logickym zamer viest trasu
EuroVelall aj cez tuto destinaciu. KedZe ide o pomerne samostatnu oblast so zastavbou na
rozmedzi katastralnych Uzemi troch obci (Nova Lubovna, Jakubany, Chmelnica), vzdialentd od

vsetkych troch, budeme ju pre Géely tejto studie uvadzat ako samostatnu lokalitu.

Navrhovany koridor EuroVelol1 prechadza cez nasledovné existujlce ¢i planované Sportové
aredly, kultdrne pamiatky a turistické sluzby (aktualne Gdaje z internetovych stranok obci
a turistickych serverov):

Obec Rekreacno-Sportovy Kulturno-historicka Turistické sluzby - Sluzby pre
areal pamiatka ubytovanie, stravovanie cyklistov
Mnisek nad Multifunkéné ihrisko - Chata alpina -
Popradom Restauracia a penzion DIETRICH
Tenisovy kurt Redtaurdcia — bar Goral
Centrum volného ¢asu
Medzibrodie
Pohostinstvo Kace
Chata Medzibrodie
Sulin Rybniky — lov ryb Chram sv. Michala Chata Sulin -
Archanjela Chata Sulinka
Tenisovy kurt Zrubové drevené domy | Prameri mineralnej vody (volny
—¢.p.85,90,91,93 odber)
Maly Lipnik Futbalové ihrisko Chram sv.Kozmu a Chata U financa — reStauracia,
Damiana penzién, camping
LyZiarsky viek Chata U Jozefa
ori . ch Chata Oxanka
ristav Sportovyc Rekreagny dom
plavidiel
Starina - Chram sv. Michala
Archanjela
Legnava - Chram sv. Jana Krstitela | pohostinstvo -
Andrejovka - -
Orlov Futbalové ihrisko - Pohostinstvo
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Plavec Futbalové ihrisko Plavedsky hrad Pohostinstvo Pneuservis
] Restauracia Pod lipou
Rybarsky aredl Kostol sv.Margity Penzién Biely dom
(planovany) Redtaurdcia Pod lipou
Plavnica Futbalové ihrisko Socha sv. Jana Motorest Limba
Nepomuckého Motorest Marika
Tenisoveé kurty Evanjelicky kostol Hostinec Monika
RK.kostol O¢istovania Pohostinstvo Paradis
Panny Marie Pizzeria
Cukrdren
fudové zrubové domy Apartmdnové ubytovanie — RD
¢.p.2,78 Plavnica
Rekreacna chata
Udol Futbalové ihrisko Chram sv.Demetera Pohostinstvo -
Hajtovka Tenisové kurty - -
Chmelnica Futbalové ihrisko Kostol sv.Ondreja -
Stara Lubovna Sportovy arel Pamiatkova zéna Penzién Gurmen Predaj
(futbal) Mestianske domy Nam. | Penzidn U jelena a servis
Sv. Mikulasa ¢.1-28 Hotel Komeko Agrotour bicyklov
Sportové arelaxané | pegtiansky dom Hotel Vrchovina
centrum Popradska 36 Turisticka ubytoviia SOS BMX —areal
Sk Lubovniansky hrad Salas U Franka Snatend
anzen Zidovsky cintorin Salag Koliba nacene
cyklotrasy
Nova Lubovia Futbalové ihrisko Kostol sv.Jana Penzién Barbora Znacené
Evanjelistu Penzién Kotlina cyklotrasy
Privat Repka
Gater (zaniknuty) Turisticka ubytoviia Stelka
Lubovnianske LyZiarske vleky - Hotel Sorea Znacena
kupele Penzién Dinda cyklotrasa
Penzién Alfréd
mineralne pramene (volny Pozicoviia
odber) bicyklov
Sambron Chram Pokrov Presvatej | Rekreacny dom - drevenica -
Bohorodicky

Ako z prehladnej tabulky vyplyva, v dotknutom Uzemi uZ existuju zariadenia cestovného ruchu,
ale ich pocet je pomerne slaby vzhladom na potencidl izemia, s vynimkou samotného mesta Stard
Luboviia. Prave mesto Stara Luboviia a Lubovnianske kupele doplfiaju chybajuce sluzby a atrakcie
na zostavajucom Uzemi. Posudzovany koridor ma vysoky potencial cestovného ruchu najma z
hladiska nadregiondlnej - celkovej myslienky projektu EuroVelo — prepdja hlavné centra
vychodoeurdpskeho karpatského regionu Krakow — Nowy Sacz - PreSov — KosSice a Miskolc,
pohodlnou trasou s vysokym stupriom bezpeénosti, pomerne dobrym pristupom a dostupnostou
Uzemia (pritomnost Zeleznice a zastavok vlakov). Zaroven predstavuje potencial pre zvysenie
domaceho cestovného ruchu vzhladom na vysoky pocet obyvatelov, ktori budd méct budicu

cyklotrasu vyuzivat nielen na rekreaciu ale aj dopravu do zamestnania alebo 3koly.
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Z hladiska subregionalnej by bolo vhodné doplnit sluzby najmé& stravovacieho typu v lokalitach
Legnava a Andrejovka/Orlov - to by zvysilo nielen atraktivitu trasy ale aj moznost zarobku pre
miestnych podnikatelov - a rovnako odpocivadla a piknikové miesta na trase.

V celom Uzemi sa nevyskytuje Ziadne zariadenie certifikované na parametre , Vitajte cyklisti“.

Turistické informécie je mozné ziskat v informacnych centrach Stara Lubovnia, Lubovniansky hrad
a Lubovnianske kupele.

3.7.Posudenie koridoru z hladiska rozvoja cestnej siete

V rieSenom Uzemi zakladnu existujlicu cestnd siet tvoria dve cesty I. triedy v sprave Slovenskej
spravy ciest a sustava nadvazujucich ciest IlIl. triedy v sprave Spravy a udrzby ciest PreSovského
samospravneho kraja. Miestne komunikacie spravuju jednotlivé obce, Ucelové cesty obce alebo
spravcovia aredlov alebo Uzemi, ktoré spristupriuju (Lesy SR, Slovensky vodohospodarsky podnik,
polnhohospodarske podniky a pod.) .

V dotknutom Uzemi uZ existuju aj znacené cyklistické trasy. Velkd cast z nich je vedend po
existujucich automobilovych komunikacidch — cestach I. alll. triedy a miestnych a ucelovych
komunikaciach. Tieto komunikacie primarne slizia osobnej a nakladnej cestnej doprave a v sulade
s ich dopravnou funkciou st automobilovou dopravou aj rézne zatazené. Podla séitania dopravy,
vykonanom na existujlce]j cestnej sieti Slovenskou spravou ciest, bola v roku 2010 na meranych
usekoch ciest v rieSenom Uzemi nasledujlca intenzita dopravy:

Usek Druh cesty Pocet voz. |Podiel Poznamka
za 24 hod. | nakladnej
dopravy (%)

Sambron - Plavnica 111/533004 722 28,9

Jakubany — Nova Lubovria — Stara | 111/543040 2276 12,3 po hranicu katastra
Lubovna Starej Lubovne
Stara Lubovna hranica katastra 111/543040 7634 11,3 priemyselna zéna —
Nova Lubovria — Namestie sv. Levocska ulica
Mikulasa

Stara Lubovna - Namestie sv. 111/068018 7978 6,1 centrum mesta

Mikulasa — kruhova kriZzovatka
usek s velkym

sklonom
Stard Lubovnia - Podsadek 111/543044 1487 7,9
Stard Lubovnia - obchvat 1/68 4636 23,2
Stara Lubovna - Chmelnica 1/68 6201 14,8
Chmelnica - Plavnica 1/68 5801 20,1 Planovana prelozka
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Plavnica - Plavec 1/68 6354 36,9 Planovana prelozka

Plaved — Lubotin 1/68 4856 21,6

Lubotin - Orlov /77 3194 22,2

Orlov - Cir¢ /77 2711 16,7

Udol — Maly Lipnik 111/543032 1050 16,9 Usek s velkym
sklonom

Maly Lipnik - Sulin 1/543036 252 22,2

MniSek nad Popradom — &t. 1/68 1501 5,1

hranica

MniSek nad Popradom - Kremna 1/68 1111 17,6 Usek s velkym
sklonom

Kremna — Stara Lubovria 1/68 1359 18,0 Usek s velkym
sklonom

Poznémky: Udaje oznacené su zo séitania dopravy v roku 2010. Na ostatnych cestdch v dotknutom uzemi sa
scitanie dopravy nevykondva.

Ako z uvedeného prehladu vyplyva, najvyssie intenzity dopravy su na hlavnych cestnych tahoch
v Starej Lubovni , kde sa kumuluje tranzitna, cielova azdrojovd avnutromestskd obsluzna
doprava. Aj nadvazujuce uUseky cesty l.triedy ¢.68 mimo mesto su pomerne silne dopravne
zatazené, pricom na nich je problémom aj vysoky podiel nakladnej dopravy vratane kamidnov.
Vysoky podiel nakladnej dopravy je aj na niektorych cestach lll.triedy, ale z dévodu velmi nizkej
celkovej intenzity dopravy na nich nie je tam ani nakladnd doprava problémom.

Na zaklade porovnania so zakladnymi technickymi pravidlami EuroVelo a ustanoveniami
slovenskych technickych noriem je potrebné konstatovat, Ze jedind z uvedenych komunikacii je
vhodna na vedenie cyklomagistraly v hlavhom dopravnom priestore (t.j. po komunikacii), ato
cesta 111/543036 Maly Lipnik - Sulin. To isté sa na zaklade prieskumu da predpokladat o cestach
111/54112 MniSek nad Popradom — Medzibrodie, 111/54354 Velky Sulin — Zavodie, Useku cesty
111/54332 Maly Lipnik - Legnava a lll/54345 Plave¢ — Orlov — Andrejovka (na tychto cestach sa
sCitanie dopravy nevykonava pre nizku intenzitu). Na vedenie cyklocesticky alebo cyklopruhov
v doplnkovom dopravnom priestore nie je vyhladovo vhodny Usek cesty I/68 Stara Lubovria —
Lubotin a ani Useky ciest Ill. triedy v meste Stara Lubovia - Popradska a Levocska ulica, ak nebudu
prijaté opatrenia na zniZenie intenzity dopravy na tychto cestach. Z dovodu vysokej intenzity
automobilovej dopravy nie je pre cyklistov vyhovujucim dopravnym priestorom ani samotné
Namestie sv. Mikuldsa v Starej Lubovni.

Rozvoj cestnej siete

V rieSenom Uzemi sa pretinaju trasy dvoch ciest l.triedy. Cesta ¢.68 vedie od Kosic a Presova cez
Lubotin do Starej Lubovne a na hrani¢ny prechod Mnisek nad Popradom. Cesta ¢. 77 vedie do
Starej Lubovne od Popradu a pokracuje od Lubotina do Bardejova. V Useku Stara Lubovia —
Lubotin legislativne Usek je sucastou cesty 1/68, ale doprava z oboch trds sa na fiom zdruzuje
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a tento Usek je preto aj dopravne najzatazenejsim Usekom ciest I.triedy v skimanom Gzemi. Na
tychto komunikacidch sa predpokladd dalsi narast intenzity dopravy, ato vnutrostatnej aj
medzinarodnej. Vyraznejsi narast medzinarodnej dopravy sa ocakava uz po roku 2015, kedy ma
byt ukonéena vystavba nového cestného mosta cez rieku Poprad medzi Mniskom nad Popradom
a Piwnicznou, ¢o umozni zrusit si¢asné obmedzenie dopravy na tomto hrani¢cnom prechode.

Po ukonceni stavby mosta v Mnisku nad Popradom bude najkritickejsSim Usekom na cestach I.
triedy v skimanej ¢asti regiénu Usek cesty 1/68 Plavnica — razcestie Lubovnianske kupele. Usek ma
dizku cca 5 km a tvori ho $irkovo, smerovo aj vy$kovo nevyhovuijtici Gsek prejazdu cez Plavnicky
kopec (3 km) a pomerne dlhy prietah cez obec Plavnica (2 km). Preto Slovenska sprava ciest
pripravila projekt prelozky cesty I/68 — obchvat Plavnice v Useku km. 25 — 27 tejto cesty, vedeny
v sibehu so Zelezni¢nou tratou v pravobreinej ¢asti Udolia rieky Poprad. Zadiatok stavby je
planovany na rok 2015. Po vybudovani prelozky podstatne klesne intenzita dopravy na pévodnej
trase, z hladiska velkych pozdiznych sklonov viak nebude ani potom vhodnd na vedenie
medzinarodnej cyklotrasy.

Cesty lll. triedy patria PreSovskému samospravnemu kraju, spravuje ich Sprdva a udrzba ciest PSK.
V sucasnosti nie su tymito instituciami v rieSenom Uzemi pripravované Ziadne investi¢né akcie na
vystavbu novych regiondlnych ciest. Vramci odstrafiovania povodnovych skdd je potrebné
zrekonstruovat niektoré Useky ciest lll. triedy Mnisek nad Popradom — Medzibrodie a Sulin —
Zavodie. Velmi vhodnou stavbou by bola prestavba ucelovej cesty Medzibrodie — Zavodie na cestu
lll. triedy, ¢im by sa zabezpecilo priame prepojenie obci MniSek nad Popradom a Sulin a zlepsilo
dostupnost osad Zavodie, Medzibrodie a Kace v pripade povodriového ohrozenia.

V GUzemnom plane PreSovského kraja je uvedeny zamer vystavby cestného mosta pre vozidla do
7,5 tony cez rieku Poprad medzi obcou Legnava na slovenskej a Milik na polskej strane udolia.
Realizaciou cestného mosta pre osobné a malé nakladné automobily by sa vytvorila moznost
narastu tranzitnej automobilovej dopravy po ceste 111/54332 v Gseku Legnava — Maly Lipnik —
Plavnica vratane prietahov cez obce Legnava a Maly Lipnik. Tento zamer je v zdsadnom rozpore
so zdmermi rekreacného vyuzivania uzemia okolo rieky Poprad a ochranou Zivotného prostredia
obyvatelov dotknutych obci. Z dopravného hladiska nie je potrebny pre dopravnu obsluhu
Uzemia, privadzal by tranzitni dopravu na technicky nevyhovujiuce komunikacie z hladiska
Sirkovych aj sklonovych pomerov. Vyvoldva potrebu dalsich investicii do Upravy cesty 111/54332
a na vyhladovu vystavbu prelozZiek tejto cesty formou obchvatov dotknutych obci, ¢o by bolo
najma v pripade Malého Lipnika velmi technicky afinanéne narocéné. Pre vylepSenie
komunikacného spojenia obci v tejto Casti Udolia rieky Poprad z hladiska potrieb obyvatelov
dotknutych obci je najvhodnejsi rieSenim vystavba lavky pre nemotoristickq, t.j. pesiu a cyklistickd
dopravu. Pre tranzitni motorovu dopravu su postacujuce a vhodnejsie cestné hrani¢né prechody
Leluchow — Cir¢ a Mnisek nad Popradom - Piwniczna.

Miestne a Ucelové komunikdcie v obciach a mestach spravuju jednotlivé miestne samospravy.
V meste Stara Luboviia sa podla Uzemného planu pocita s dostavbou viacerych miestnych
komunikacii v skimanych koridoroch. Planovand je vystavba pokracovania Vansove] ulice a jej
pripojenia na Levoéskd ulicu anovych obytnych ulic v miestnej casti Podsadek. Z hladiska
buducich podmienok pre cyklisticki dopravu je doleZity aj zamer vytvorenia juhovychodného
objazdu mesta prepojenim Levocskej, Presovskej a Popradskej ulice okolo sidliska Vychod, ktoré
umozni dopravne odlahcit jeho centrum.

31



V dobe spracovania tejto Studie prebiehala ciasto€nd Uprava miestnej Ucelovej komunikacie
veducej z obce Nova Lubovna do Lubovnianskych kuipelov, konkrétne Useku od konca spevnenej
Casti tejto komunikacie do sedla Vyhliadka a po spevnenu komunikaciu v chatovej osade. Touto
Upravou sa vylepsia podmienky aj pre cyklisticki dopravu, aj ked Usek cesty veduci cez chatovu
osadu je pre priliS velké stupanie pre medzindrodnu cyklotrasu nevyhovujuci (pre lokalnu
a regionalnu cyklotrasu postacuje).

Z planovanych zamerov vystavby cyklistickej alebo pre cyklistiku vyuZitefnej infrastruktury je
znamy zdmer vystavby pravobreZnej cyklistickej cesticky vedenej po protipovodniovej hradzi pri
rieke Poprad vintravilane mesta Stard Lubovina. V Uzemnom plane mesta je zakotveny navrh
vystavby cyklotras na oboch brehoch potoka Jakubianka. Vystavbu cyklotrasy po lavom bruhu
Jakubianky obsahuje aj izemny plan obce Nova Lubovia. Vyznamnym je aj projekt lavky cez rieku
Poprad pri obci Sulin, ktorou sa zlepsi pristup nemotoristickej dopravy na slovenské uUzemie
z prilahlej polskej rekreacnej oblasti a mozZe vyrazne podporit cestovny ruch na slovenskej strane
udolia.

Daldie zamery rozvoja cestnej siete miestnych, G€elovych a cyklistickych komunikacii obsahuju
uzemné plany dotknutych obci a mesta Stara Luboviia, mnohé z nich nie su vSak v Stadiu vystavby
a ani projektovej alebo investicnej pripravy. V meste Stard Lubovia sa pripravuje vystavba
juhovychodnej ¢asti mestského okruhu, projekt je v stadiu majetkopravneho vysporiadania.

3.8.Zaznam z rekognoskacie Uzemia

Metodika rekognoskacie Uzemia spocivala v detailnom terénnom prieskume predmetného
Uzemia, kde hlavnu os tvori linia okolo rieky Poprad v Useku MniSek nad Popradom — Stara
lubovfia a koridor Stara Luboviia — Lubovnianske kipele - Sambron. V priebehu terénneho
Setrenia sme preskimali vSetky moZné existujuce krajské, miestne a ucelové komunikacie,
chodniky, ale aj potencidlne Uzemie, ktorym nevedie v sucasnosti Ziadna cesta. Na rekognoskaciu
terénu sme pouzili ako GPS lokalizaciu pristroj Garmin SC a pre presnejie zhodnotenie dizky
jednotlivych usekov pristroj Polar. Celkovo bolo preskimanych a premeranych 140 kilometrov
ciest, cesticiek a Ucelovych komunikdcii.

Vsetky Useky a vsetky mozné alternativy sme preskumali na bicykli s preverenim intermodality
a nadvéaznosti na dalSie druhy dopravy, predovsetkym vlak. Vlakové spojenie, ktoré v minulosti
tvorilo vazby na krajské mesto PreSov, mesto Poprad a smerom na sever do polského Krakowa je
v stcasnosti minimalne alebo nulové.

Nasleduje stru¢ny popis preskimanych tras podla jednotlivych katastrov obci.
Zoznam zameranych alternativ

Sambron — Lubovnianske ktpele po ndu¢nom chodniku
Sambron — Lubovnianske kupele cez Plavnicu po ceste
Lubovnianske kupele — Vyhliadka — po Zltej CTT

Lubovnianske kupele — Vyhliadka — po pripravovanej

miestnej komunikacii

Lubovnianske kupele — Nova Lubovnia

6. Stard Lubovna — Lubovianske kupele - okolo potoka Jakubianka

PwnNpE
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7. Stard Luboviia — Nova Lubovna - sidlisko Zapad cez Okruznu

8. Stard Lubovnia — Nova Lubovia - cez Sidlisko Zapad, okolo cintorina
9. Stard Lubovnia — Chmelnica — Hajtovka — suchou nohou

. Plavnica — Chmelnica — Stara Lubovnia

. Plavnica — Maly Lipnik po ceste 3.tr.

. Maly Lipnik — Matysova - horské luky smer

. Odbocenie Hajtovka

. Plavnica — Plavec po pravom brehu

. Plavec — Plavnica — po favom brehu — po strkovej ceste

16. Plavec — Plavnica — po lesnej ceste
17. Plaveé — po hradzi (podla UP)
18. Plavec — obec po miestnych komunikaciach

19. Plave¢ MK — prepojenie na hradzu pri Zeleznicnom moste
20. Plavec¢ — Orlov
21. Muszyna - Andrejovka — Kurc¢in —smer Plavec

. Maly Lipnik - Legnava — Muszyna (PL)
. Mnisek nad Popradom — Maly Lipnik

Sambron - Lubovnianske kupele po nduénom chodniku

Tab.&.1. Zdznam z rekognoskdcie Sambron — Lubovnianske kipele — po ndu¢nom chodniku

Sambron - kiipele - po NCH a iltej vzdialen vzdialenos | prevyseni
cykloturistickej trase Cislobodu |ost vm |m.n.m. |[tvm evm Sklon v ° | stupanie
Sambron - doIny koniec, zaciatok NCH 0 612
Sambron - liky hore 537 646 537 34 6,33 14,07
horna kéta stupania 637 649 100 3 3,00 6,67
krizovanie potoka - dolnd kéta 1233 609 596 -40 -6,71 -14,91
bod 441 - krizovatka lesnych ciest -
odbaca NCH 441 1839 695 606 86 14,19 31,54
krizovatka lesnych ciest - doprava smer
Jakubany 442 2808 623 969 72 7,43 16,51
hotel Sorea 3730 591 922 -32 -3,47 -7,71

Graf.¢. 1. Vyskovy profil Sambron — Lubovnianske kipele — po ndu¢nom chodniku
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Vyhodnotenie Useku

Trasa za¢ina na dolnom konci obce Sambron, za mostom cez potok Sambronka. Po kratkom useku

miestnej komunikacie vchadzame na polnu Ucelovid komunikaciu, po ktorej pokracujeme az do

kupelov. Trasa ma stUpania viac ako 30% a uhlové sklony presahuju v niektorych Usekoch 14 %.

Z tychto dévodov je niveleta tejto trasy nevhodna na komunikaciu typu EuroVelo.

Okolita priroda je krajinarsky velmi zaujimava a lokalita je velmi atraktivna pre vedenie trasy,

avsak s prijatelnejSimi sklonovymi pomermi.

1. Sambron Lubovnianske kipele cez Plavnicu po ceste

Tab.&.2. Zdznam z rekognoskdcie Sambron — Lubovnianske kipele — cez Plavnicu

Cislo vzdialenost vzdialenost | prevysenie

Sambron - Plavnica - kiipele po ceste bodu vm m.n.m. [vm vm sklon | stupanie
Sambron centrum 0 659
Sambron -krizovatka ciest - smer
Plavnica 878 627 878 32| 3,64 8,10
odbocka na lesnu cestu _ privat 3397 567 2519 -60 | -2,38 -5,29
Plavnica - centrum 5479 532 2082 -35(-1,68 -3,74

6404 590 925 58| 6,27 13,93
odbocka kupele 8143 516 1739 74| 4,26 9,46
krizovatka MK - ZIta CTT 439 10958 600 2815 84| 2,98 6,63
Vejmutovka 11239 617 281 17| 6,05 13,44
hreben luky smerovnik 12002 693 763 76| 9,96 22,13
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Graf.¢.2. Vyskovy profil Sambron — Lubovnianske kupele — cez Plavnicu

Vyhodnotenie useku

Okrem useku Sambron — Plavnica vedie trasa po frekventovanej ceste 1.triedy ¢. 68

s naro¢nymi sklonovymi pomermi, vysokymi rychlostami vozidiel a pomerne vysokym
podielom nakladnej dopravy (viac v ¢asti doprava). Trasa nevyhovuje kritéridm EuroVela
ako mozZnej stibeZnej trase — pohybuje sa tu viac ako 1000 vozidiel denne. Usek z odbocky
do Lubovnianskych kupelov zodpoveda kritériam medzinarodnej cyklotrasy.

Dal3ie preverované trasy:

- Polesnej ceste z Lubovnianskych kupelov smer Plavnica — trasa nezjazdna, pouZivana
lesnymi mechanizmami na tazbu dreva, mozZnost kolizii, trasa uzavreta rampou zo
strany cesty 3. triedy

- Sambron — Jakubany — obchadza Lubovnianske kupele, ktoré st vyznamnou
destinaciou na trase — mozZnosti rekreacie a sluzieb.

Odporucanie terénneho 3etrenia pre isek Sambron — Lubovnianske kupele

Realizovat novu trasu, ktora bude vedena v mensich spadoch s ohladom na dodrzanie
sklonovych pomerov a celkového priestorového usporiadania cyklotrasy typu EuroVelo
ako aj s reSpektovanim majetkovych vztahov.

Pohybujeme sa po katastroch obci Sambron, Jakubany a Chmelnica.
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Fotodokumentacia

Foto ¢& 1. Obec Sambron — dolny koniec obce, vstup na Ucelovi komunikdciu smer kipele

P

Foto 2. Malebné liky nad Sambronom idedine pre vedenie vrstevnicovych trds

Foto ¢.3. Sucasnd trasa
nducného chodnika, hranica
katastra obce Sambron, vstup

Jakubany
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2. Lubovnianske kupele — Vyhliadka — po zltej CTT

Tab.c.3. Zaznam z rekognoskdcie — Lubovnianske kupele — Novd Lubovria

Foto ¢. 4. Kataster Jakubany -
najstrmsi usek na sucasnej
trase do Lubovnianskych
kupelov dosahuje hodnotu
31,54 %

Lubovnianske kupele — Vyhliadka —
po Zltej CTT

Cislo vzdialenost vzdialenost | prevysenie

bodu vm m.n.m. [vm vm sklon | stupanie
krizovatka MK - vstup do lesa na Zltu
CTT 439 10958 600 10958 600 | 5,48 12,17
Vejmutovka 11239 617 281 17| 6,05 13,44
Vyhliadka - tur.smerovnik 12002 693 763 76| 9,96 22,13
dizka useku trasy 1044

Graf.c.3. Vyskovy profil Lubovnianske kupele — Vyhliadka — po Zltej cyklotrase
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Vyhodnotenie Useku

Usek vedie po oficidlne znaéenej iltej
cykloturistickej trase, ktora vedie po
lesnych cestach s vysokym
prevySenim. Najstrmsi Usek presahuje
22%, ¢o nesplfia kritérium pre trasy
EuroVelo. Trasa prekracuje hranicu
dvoch katastrov. Trasa je zaroven
pesim turistickym chodnikom veducim
okolo chranenych stromov, ktoré boli
v minulosti sucastou lesoparku.

Foto ¢. 5. Borovica Vejmutova — chrdaneny
strom na nduc¢nom chodniku

3. Lubovnianske kupele — Vyhliadka — po pripravovanej miestnej komunikacii

Tab.c.4. Zaznam z rekognoskdcie — Lubovnianske kupele — Viyhliadka po pripravovanej ceste

vzdialenos vzdialenos | prevyseni stupani
Kupele - Vyhliadka po UMK éislobodu |t vm m.n.m. [tvm evm sklon e
Mineralny pramen 0 579
krizovatka ciest MK - smer hotel
Sorea 465 575 465 4 0,86 1,91
krizovatka MK - odbocka Zltej CTT 659 589 194 14 7,22 16,04
terén 927 606 268 17 6,34 14,10
krizovatka s lesnou cestou -
pripojenie Zltej 1581 667 654 61 9,33 20,73
Vyhliadka 1945 700 364 33 9,07 20,15

Dizka porovnatelného Useku s predchadzajucou trasou je 1286 m.
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Graf.c.4. Vyskovy profil Lubovnianske kupele — Vyhliadka — po pripravovanej miestnej ceste
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Vyhodnotenie useku

Trasa vedie okolo rekreacnych chat po obecnom pozemku obce Nova Lubovia. V ¢ase nasho
prieskumu sa na trase robili terénne Upravy (odvodnenie a planirovanie), ktoré maju byt
pripravou pre realizaciu konstrukcie tvrdej vozovky. Cesta ma v buducnosti sluzit ako prepojenie
medzi kipelami a obcou Nova Lubovna. Trasa tak, ako je v sicasnosti budovand, nevyhovuje
poziadavkam na EuroVelo a to predovsetkym z hladiska sklonovych pomerov. Aby mohla byt
pouzitelna pre trasovanie EuroVela je potrebné dodatocne upravit niveletu trasy, pripadne hladat
iny koridor, ktory by zodpovedal kritériam dialkovej cyklomagistraly.

KedZe v lokalite nie s v si¢asnosti moznosti ako sa napojit na existujdcu Géelovd komunikaciu,
mozZe sa za istych podmienok (najméa ak bude upravena vozovka cesty) brat tento koridor ako
docasny variant.

Foto C. 6. Obecnd cesta vo vlastnictve obce Novad Luboviia medzi chatami
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Foto ¢. 7. Na obecnej ceste prebiehaju zemné prdce a upravy terénu, strmy tsek

4. Lubovnianske kupele — Nova Lubovna

Tab.¢.5. Zdznam z rekognoskdcie — Lubovnianske kupele — Novd Lubovria

Cislo vzdialenost vzdialenost | prevysenie | sklonv | stipanie
Vyhliadka - Nova Lubovna bodu vm m.n.m. |vm vm ° v%
Vyhliadka na lukach 446 0 709
zaciatok asfaltovej cesty 325 690 325 -19 -5,85 | -12,99
Dom nadeje 445 1632 643 1307 -47 -3,60 -7,99
obec Novd Luboviia 3173 560 1541 -83 -5,39| -11,97
Nova Lubovna - koniec cesty pri vilach,
slepd ulicka 4616 544 1443 -16 -1,11 -2,46
SU_zaciatok chodnika popri Lubovnianke 6241 534 1625 10 0,62 1,37
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Graf.c.5. Vyskovy profil Lubovnianske kupele — Vyhliadka — Nova Lubovria
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Vyhodnotenie tseku

Okrem kratkeho priblizne 300 m dlhého Useku vedie trasa po malo pouZivanej Ucelovej
komunikacii, ktora sluzi predovsetkym polnohospodarskym vozidlam . Povrch je asfaltovy,

v hornych ¢astiach komunikacie vyZaduje Upravy. Sklonové pomery neprekracuju 6°, i ked nie su
dplne idedlne, stipanie dosahuje maximalnu hodnotu 12%, ale len na dizku 700 m. Trasa
poskytuje pekné vyhlady do okolia, predovsetkym na hrad Stara lubovnia a celt Lubovniansku
vrchovinu. Tento Usek vyhovuje kritéridam EuroVelo a preto je odporucany ako jeho sucast.

Dal3ie posudzované koridory v tejto lokalite smer Lubovianske kupele

Stara Lubovia — Nova Lubovia — Jakubany — trasa vedie po pomerne frekventovane;j
komunikdcii 3.triedy v hustom zastavanom tzemi. Usek je vyznaéeny ako ¢ast modrej
cykloturistickej trasy, ktora pokracuje do Levodskych vrchov. Ak ma trasa prechadzat cez
Lubovnianske kupele (turisticky vyznamné miesto), napojenie na obec Jakubany predstavuje
zachadzku. Napojenie obce Jakubany na trasu EuroVelo odporiucame riesit regiondlnymi a
miestnymi cyklotrasami v stlade s izemnym planom obce, t.j. cyklotrasou pozdiz toku Jakubianka
v Novej Lubovni a druhou cyklotrasou veducou z obce do Lubovnianskych kupelov okolo vrcho
Vysoka.
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Foto ¢. 8. Nespevneny, ale upraveny usek obecnej cesty smer Lubovnianske kupele

—

_..ﬂ

Foto ¢. 9. Pldnované prepojenie medzi bytovymi domami v Novej Lubovnia na lavom brehu
a futbalovym ihriskom a Domom nddeje na pravom brehupo navrhovanej ldvke cez potok
Jakubianka
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6. Stara Luboviia — Lubovnianske kupele - okolo potoka Jakubianka

Tab.c.6. Zaznam z rekognoskdcie — Stard Lubovria - Lubovnianske kupele

Cislo | vzdialenost vzdialenost | prevysenie stipanie
Stara Lubovnia Lubovnianske kupele bodu |[vm m.n.m. vm vm sklonv° | v%
SL - pri lavke cez Poprad, priechod pre
chodcov 0 519
zaciatok nespevnenej cesty pri moste 449 131 518 131 -1 -0,76 -1,70
ulica Presovska - most pri OC 682 526 551 8 1,45 3,23
koniec mosta - vjazd na priestor pri potoku
PBH 751 524 69 -2 -2,90 -6,44
nova cyklocesti¢ka po most cez Jakubianku 1053 522 302 -2 -0,66 -1,47
zaciatok asfaltového chodnika LBH 1084 522 31 0 0,00 0,00
koniec asfaltu - zaciatok nespevnenej cesty 448 1592 526 508 4 0,79 1,75
mostik - krizovatka polnych ciest 451 2788 537 2280 11 0,48 1,07
zaCiatok obytnej zony N.Lubovia - mozny
vyjazd 452 2933 538 145 1 0,69 1,53
Nova Lubovna - mozny vyjazd, etapizacia 453 3114 539 181 1 0,55 1,23
Petanque ihrisko, bistro Selka, vjazd na MK 454 4245 551 1131 12 1,06 2,36
kruhovy objazd - cyklosmerovnik Zltd a modra 4320 553 75 2 2,67 5,93
Nova Lubovna - cintorin, koniec intravilanu 4775 562 455 9 1,98 4,40
terén 5066 585 291 23 7,90 17,56
terén 5641 624 575 39 6,78 15,07
krizovatka polnych ciest 445 6060 645 419 21 5,01 11,14
koniec pevnej cesty 455 7374 688 1314 43 3,27 7,27
Krizovatka polnych ciest - odbo¢it vlavo stipik 446 7736 708 362 20 5,52 12,28
terén 8157 709 421 1 0,24 0,53
Vyhliadka - kupele hore 8452 702 295 -7 -2,37 -5,27
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Graf.¢.6. Viyskovy profil Stard Lubovna - Lubovnianske kupele
Vyhodnotenie Useku

Trasa vedie popri potoku Jakubianka, po jeho lavom brehu, pri ulici PreSovska prechadza na pravy
breh a po lavke cez potok sa vracia spat na lavy breh, kde zaéina pekny asfaltovy chodnik

s verejnym osvetlenim. Trasa vedie popri potoku aZ na hranicu katastra mesta Stard Lubovna

a volne vchadza do katastra obce Nova Lubovia. Trasa obchadza priemyselnt zénu a vyhyba sa
tak frekventovanej a pomerne Uzkej ceste lll.triedy. Na atraktivite jej pridava nielen prijemné
okolie potoka, ale aj nendrocny terén, zjazdny pre vsetky skupiny cyklistov. Nevyhodou trasy je,
Ze nevedie cez centrum mesta a cez lokality s najvdacSou hustotou obyvatelov. Naopak v katastri
obce Nova Luboviia vedie popri okraji novej obytnej Stvrte, na ktorej je postavena aj zaujimava
obcianska vybavenost - ihriska, restauracia a pod.

V pripade vedenia trasy EuroVelo

v tomto koridore je potrebné q
skoordinovat aktivity so Slovenskym @//j

vodohospodarskym podnikom, ktory
tu planuje realizovat brehové
protipovodniové Upravy. Trasa sa

v obci Nova Lubovria napaja na Zltu
cykloturistickd trasu, ktora vedie po
ucelovej miestnej komunikacii okolo
Domu nadeje aZz po Vyhliadku pri
Lubovnianskych kupeloch.

Foto ¢. 10. KriZovanie znacenych

cykloturistickych trds v katastri Novd Lubovria

Trasovanie plne vyhovuje kritéridam siete EuroVelo .
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Foto ¢. 11. Vhodnd lokalita pre dalSiu turisticku a cykloturisticku vybavenost, Novd Lubovria

Foto ¢. 12. Lavy breh potoka Jakubianka, nutny podjazd popod cestny most v pozadi (Presovskad ul.)
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6. Stara Luboviia — Nova Luboviia - sidlisko Zapad cez Okruznu

Tab.c.7. Zdznam z rekognoskdcie — Stard Lubovria — sidlisko Zdpad — cez OkruZnu

vzdialenost vzdialenost | prevysenie
Stara Lubovna - hradza - Sidlisko Zapad vm m.n.m. vm vm sklon stipanie
lavka cez Poprad, zaciatok hradze 0 525
podjazd popod most 811 523 811 2 0,25 0,55
Krizovatka s cykloulicou, lavka cez Poprad 1516 527 705 4 0,57 1,26
odbocka od hradze na pole smer Sidlisko 1808 525 292 -2 -0,68 -1,52
odbocka z pola, stupanie smer Sidlisko
Zapad Okruzna ul. 2202 527 394 2 0,51 1,13
vystavba novych RD, kopec hore 2374 544 172 17 9,88 21,96
napojenie na MK Okruzna - areal
teplaren, koniec polnej cesty 2536 550 162 -6 -3,70 -8,23
mozny vjazd do novej ulice 2738 558 202 8 3,96 8,80
zaCiatok Vansovej ulica 3485 573 747 15 2,01 4,46
napojenie na cestu 3.tr. 4330 540 845 -33 -3,91 -8,68
prvy mozny vjazd ku Jakubianke, po
chodniku 4786 545 456 5 1,10 2,44
hranica katastra mesta SL 4942 548 156 -3 -1,92 -4,27

Graf.c.7. Vyskovy profil Stara Lubovria — sidlisko Zdpad — cez Okruznu
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Vyhodnotenie tseku

Usek zacina pri lavke cez Poprad, kde v si¢asnosti prebieha realizacia zemnych prac na
pravobreznej hradze rieky. Cela lokalita ma v buducnosti sltzit ako Sportovo relaxacny areal pre
obyvatelov mesta, ktory vedie pozdi? rieky. Cast medzi cestnym mostom a druhou lavkou cez
Poprad pod sidliskom Zapad moéze vytvarat velmi atraktivne prepojenie s centralnou mestskou
zoénou. Trasa vedie popod cestny most a dalej sa napaja na existujucu hradzu okolo rieky.
Priblizne po 1,8 km pokracujeme okolo polnohospodarskej obrabanej p6dy, kde medzi patou
svahu a polom sa nachadza sikromny pozemok, ktory majitel' v dobe nasho prieskumu oplotil

a zacal vykonavat dalSie zemné prace. Na napojenie na Okruznu ulicu je potrebné prekonat

prevySenie 17 m. Z ulice vedie trasa po existujucich mestskych komunikaciach, na ktorych by bolo
potrebné zaviest opatrenia pre cyklistov. Ulica sa napaja na cestu 3.triedy — Levo¢sku ulicu, kde je

potrebné viest cyklistov mimo hlavny dopravny priestor vozovky. Cely tsek ma dizku 4942 m,
vedeny po hradzach v dizke 1808 m, po miestnych komunikaciach 2406 m a novovybudovanych
cyklocestickach 728 m.

Foto ¢. 13 — Trasa vedie popod cestny most po hrddzach (v sticasnosti prebiehaji zemné prdce)

Foto C. 14. Cesta okolo pola smer sidlisko Zapad - Okruznd ulica, je potrebné prekonat prevysenie cca 20 m
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Foto C. 15. Pokracovanie v smere Novd Lubovria cez

pripravovanu miestnu komunikdciu — Vansovej uicu

Foto & 16. Levocskd ulica — potreba rozsirit chodnik

v PDP na zdruZeny chodnik pre cykistov a peSich

7. Stara Luboviia — Nova Luboviia - Sttrova ulica - cez sidlisko Zapad, okolo starého
cintorina,
Tab.¢.8. Zdznam z rekognoskdcie — Stard Lubovria — cez sidlisko Zdpad, okolo cintorina ( podla Gzemného pldnu)

Stara Lubovna - hradza - Sidlisko Zapad - vzdialenost vzdialenost | prevysenie

podla UP vm m.n.m. vm vm sklon stipanie
hranica katastra mesta SL 0 548

vjazd na MK Vansovej 622 541 622 7 1,13 2,50
Planovany vjazd do Stdrovej ulice 960 555 338 14 4,14 9,20
stary cintorin - zaciatok cykloulice 1980 540 1020 -15 -1,47 -3,27
napojenie na hradzu - lavka cez Poprad 2490 520 510 -20 -3,92 -8,71
resStauracia Koliba - planovany BikePoint 3663 522 1173 2 0,17 0,38
Lavka cez Poprad - smer Podsadek, koniec

hradze 3907 525 244 -3 -1,23 -2,73

Vyhodnotenie tseku

Trasa zacina pri lavke cez Poprad smer Podsadek, kde v sucasnosti prebiehaju zemné prace na
pravobreZnej hradzi rieky. Prechadzame popod cestny most az po dalSiu ldvku cez Poprad.

V tomto mieste sa napdjame na existujlice miestne komunikacie — rekreacna zéna po stary
cintorin — ul. Tatranska, Mierova, Stirova — tu je potrebné realizovat pldnované prepojenie na
Vansovej ul. a odtial sa napajame na cestu 3.triedy — Levo¢sku ulicu, kde je potrebné pokracovat
mimo hlavného dopravného priestoru cesty — rozsirit existujuci chodnik aj pre cyklistov. Cela
trasa ma dizku 3907 m a predstavuje finanéne najmenej naroénu alternativu, ktora umozni
efektivnejsSiu etapizaciu vedenia cyklotrasy EuroVelo cez kataster mesta Stara Lubovia. Po
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hradzach je vedenych 1500 m a zvy$ok ide po miestnych komunikaciach, ktoré je potrebné vybavit
zariadeniami pre cyklistov — cyklopruhy, povoleny vjazd do jednosmerky a pod. Na trase nie je
pldnovana vystavba novej cyklisticke] cesticky.

Graf.&.8. Vyskovy profil —Stard Lubovria — cez sidlisko Zdpad, okolo cintorina ( podla tzemného planu)
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Foto ¢. 17. Vyraznym prvkom tohto variantu je jej priame napojenie od hrddze po miestnej komunikdcii, ktord
by mohla mat v budicnosti parametre cyklistickej ulice.

Dalsie uvazované alternativy

Sidlisko Zapad — Novy cintorin - veZza — napojenie na cestu 3.triedy - uvedena trasa,
ktora bola navrhnutd miestnymi aktivistami, vedie po velmi ¢lenitom teréne a predstavuje
znacnu obchadzku nielen pre prechadzajucich cyklistov, ale aj pre miestnych obyvatelov.
RieSeny Usek EuroVelo ma spajat destinacie mesto Stara Lubovria a Lubovnianske kdpele,
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preto navrhovnau trasu odporuc¢ame riesit ako cyklotrasu miestneho maximalne

regionalneho vyznamu vyluéne s rekrea¢nou funkcoiu.

Porovnanie potencialnych alternativ v meste Stara Luboviia

Tab.c.9. Vyhodnotenie alternativ useku Stard Lubovria — Novd Lubovria podla rozsahu

typy komunikacii A B C

existujuce nemotoristické komunikéacie v PDP v m 639 0 0
nové cyklistické cesti¢ky po hradzach 1770 | 1808 | 1516
miestne komunikacie s opatreniami pre cyklistov v HDP v m 0| 1794 | 1868
nové cyklistické cesticky 0 728 0
navrhované miestne komunikacie v PDP 612 612
celkom 2409 | 4942 | 3996

A —Stara Lubovna - popri potoku Jakubianka

B - Stard Lubovna — sidlisko Zapad — cez Okruznu

C - Stara Luboviia — cez sidlisko Zapad, okolo starého cintorina Stdrova ul.

Vyhodnotenie z hladiska vyskovych pomerov po uUsekoch je podrobnejsie rozdelené
v predchadzajucich tabulkach.

Struéné porovnanie maximalnych sklonov variantnych rieSeni v katastri mesta Stara Lubovnia je
nasledujuce:

vo variante A (popri potoku Jakubianka) 1,45° t.j. stupanie 3,13 % (vyhovuje kritériam)
vo variante B (cez Okruznu ul.) 9,88° t.j. stupanie 22 % (v suc¢asnosti nevyhovuje kritériam,
prevy$enie je 17 m na 172 m dlhom Useku, prepojenie by bolo potrebné dvojnasobne prediZit pre

dosiahnutie poZadovaného sklonu )
vo variante C (cez Sturovu ul.) 4,14° t.j. stipanie 9,2 % na kratkom Useku (vyhovuje kritériam).

Porovnanie z hladiska vlastnickych vztahov

Pri kazdej alternative je majoritnym vlastnikom pozemkov mesto Stard Lubovrnia. Porovndvame
kompletny prejazd katastrom mesta.

Alternativa A — 3 vlastnici (Mesto Stard Luboviia, SVP $.p., ELPO sro)

Alternativa B - - 5 vlastnikov - Mesto Stara Lubovna, SVP s.p., SLOBYTERM sro, SL, Panasonic
Industr Trstend, PSK + SOS technicka St

Alternativa C — 5 vlastnikov Mesto Stara Lubovna, SVP §.p., Panasonic Industrial Trstena, PSK +
SOS technicka SL (jedna sa o spoloény investi¢ny Usek).
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8. Stara Luboviia — Chmelnica — Hajtovka — suchou nohou
Tab.¢.10. Zaznam z rekognoskdcie Stard Lubovria - Hajtovka

Cislo vzdialenost vzdialenost | prevysenie stlpanie
Stara Lubovna - Chmelnica - Hajtovka bodu vm m.n.m. vm vm sklonv® v %
Stara Lubovna - lavka cez Poprad 0 519
Podsadek - kostol 449 1246 537 1246 18 1,44 3,21
krizovatka polnych ciest - po poli 1834 526 588 -11 -1,87 -4,16
krizovatka polnych ciest - rozbocka pri lese 2743 526 909 0 0,00 0,00
Chmelnica- vjazd na UK 3486 522 743 -4 -0,54 -1,20
terén 3949 524 463 -2 -0,43 -0,96
krizovatka ciest pri Zel. Stanici 461 4510 515 561 -9 -1,60 -3,57
koniec spevnenej cesty 462 4694 515 4133 0 0,00 0,00
podjazd popod Zel.trat, krizovatka 463 5244 513 550 -2 -0,36 -0,81
lom terénu 5730 539 486 26 5,35 11,89
Certova skala 464 7035 506 1305 -33 -2,53 -5,62
vjazd na lesnu cestu 7312 508 277 2 0,72 1,60
lom terénu 8415 605 1103 97 8,79 19,54
Hajtovka - obec 9498 524 1083 -81 -7,48 | -16,62
lavka cez Poprad 10051 501 553 -23 -4,16 -9,24
lavka cez Poprad 10106 501 55 0 0,00 0,00
Zelezniéna trat 10284 501 178 0 0,00 0,00
podjazd popod Zel.trat - smer most 11399 505 1115 4 0,36 0,80
koniec zjazdného Useku pri rieke 11948 504 549 -1 -0,18 -0,40

Vyhodnotenie

Trasa zacina v Starej Lubovni pri lavke cez Poprad v smere na Podsadek. Prechddzame po malo
frekventovanych miestnych obsluznych komunikdcidch. Pri kostole v Podsadku odbocdujeme
doprava na $trkovi nespevnent Géelovi komunikaciu. Vedie pozdi? Zelezni¢nej trate. Pri
podchode popod trat je krizovatka Uc¢elovych komunikécii, cesta doprava vedie ku rybnikom, cesta
dolava pokracuje do Chmelnice. Sme v lokalite, kde je vlavo od cesty naplanovand vystavba
rodinnych domov. Cesta pokracuje az do obce Chmelnica, kde sa volne napdja na miestne
komunikdacie. PriZelezni¢cnom priecesti sa to¢ime dolava a prechddzame na miestnu komunikaciu
a nasledne ucelovu komunikaciu smerom ku Cisticke. Cesta je Strkovo hlinen3, za dazda je
problematicka. Na razcesti pri podjazde cez Zelezniénu trat odbocujeme dolava a prechadzame
okolo Cisti¢ky. Po prekonani kratkeho ale strmého prevysenia sa dlhym pozvolnym zjazdom
dostdvame ku dominante okolia Skalnej ihle, ktora je vyénelkom bradlového pdsma.
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V nasledujucom konvexnom oblidku meandrai rieky sa nachadzaju podmacané luky, ohrani¢ené
prudkym neprejazdnym svahom. Neskor bolo z druhej strany rieky vidiet aj zosuvy spésobené
erdznou ¢innostou vody, ktoré znemoznuju v sucasnosti akykolvek mozny prejazd po tomto brehu
rieky do obce Hajtovka.

My sa Splhdme do prukdého kopca (takmer 20%) , aby sme sa dostali no horské luky nad obcou
Hajtovka. Cesta je makka, s vyjazdenymi kolajami plnymi vody a blata. Po dazdi nezjazdna.
Horské luky s horskou scenériou su dobrou odmenou za vyslap. Zjazd do obce Hajtovka je po
rozmacanej ceste, rozjazdenej kopytami krav a ovci. Spevnené cesty su aZz v obci Hajtovka.
Overujeme spojenie obce cez lavku pre pesich cez rieku Poprad ku Zelezni¢nej stanici Plavnica,
druhou mozZnostou je ist do Plavnice po ceste 3.triedy.

Zaver: Nepriechodnost terénu za Skalnou ihlou vyZaduje vybudovat lavku cez Poprad na druhd
stranu rieky do katastra Plavnice.

Graf.¢.9. Stard Lubovria — Hajtovka ,,suchou nohou”
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Foto ¢. 18. Stard Lubovria — Podsadek — smer Chmelnica, popri Zeleznicnej trati

Foto ¢. 20. Chmelnica — koniec obce, tcelovd cesta ku Cisticke, smer Skalnd ihla

Foto ¢. 21. Chmelnica — smer Hajtovka, prirodnd pamiatka Skalnd ihla
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Foto ¢. 22. Chmelnica — Skalind ihla —
pohlad v smere na lokalitu pre buducu
navrhovanu lavku

Foto ¢. 23. Strmy vyslap nds zaviedol na horské luky nad obcou Hajtovka

9. Plavnica — Chmelnica — Stara Lubovia
Tab.¢.11. Zdznam z rokognoskdcie uzemia Plavnica — cez Zel. most, medzi riekou a tratou do Starej

Lubovne
Cislo vzdialenost vzdialenost | prevy$enie stupanie v
Plavnica - Stara Lubovnia bodu |[vm m.n.m. vm vm sklonv® %
Plavnica - podjazd popod Zel.trat 0 504
terénny bod 234 514 234 10 4,27 9,50
terénny bod 309 507 75 -7 -9,33 -20,74
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zaciatok zel.mosta 575 510 266 3 1,13 2,51
koniec Zel.mosta 847 512 272 2 0,74 1,63
zaCiatok polnej cesty - otocka 888 508 41 4 9,76 21,68
podjaz popod zel.trat, krizovatka PC 2503 509 1615 1 0,06 0,14
zaCiatok asfaltovej MK 3038 510 1423 1 0,07 0,16
krizovatka ciest 3312 512 274 2 0,73 1,62
vjazd na "cestu mlaka" vstup cez potok 3455 512 143 0 0,00 0,00
koniec cesty - prejazd na UK Podsadek 5800 523 2345 11 0,47 1,04
lom terénu 6174 533 374 10 2,67 5,94
Podsadek kostol 6387 527 213 -6 -2,82 -6,26
Salas Koliba 7964 520 1577 -7 -0,44 -0,99

Graf.¢.10. Vyskovy profil trasy Plavnica — cez Zel. most medzi riekou a tratou do Starej Lubovne

600

575 888

400

3312 6174

500 % ¢ ’
234 847 25033038 3455 5800 387 7964

300

200

100

0 T T
0 1000 2000

3000 4000 5000 6000 7000

8000

9000

Vyhodnotenie useku

Vyhodnocovana trasa vedie od Zelezni¢nej stanice Plavnica po polnej ceste popri trati a ku rieke

az do miesta, kde cesta Uplne kondci. Je to v Useku, kde v dohlade na druhom brehu sa nachadza

Skalna ihla. Cestu na druhu stranu absolvujeme po Zeleznicnom moste, na ktory vedie pomerne

komplikovany pristup cez les. Za Zeleznicnym mostom je polna cesta, ktord pokracuje do obce

Chmelnica ale aj na opaénu stranu ku skale. Vedie medzi tratou a riekou. Podla vlastnickych

vztahov patri tento koridor Obci Chmelnica. Bez naroénych prevyseni sa dostavame ku

Zeleznicnému podchodu, kde sa napdjame na Ucelovu cestu veducu priamo do obce ku Zelezni¢nej

stanici. My pokracujeme v tomto koridore medzi tratou a riekou po Ucelovej ceste plnej vymolov,

jam naplnenych vodou. Cesta je nezjazdna, pristupna len pre tazké polnohospodarske vozidla.

Nenachadza sa pri nej Zziadne obydlie ani turistickd vybavenost. Vo vzdialenom susedstve sa

55




nachddza oploteny areél rybnikov. Pod Podsadkom musime prejst na druht stranu Zelezni¢nej
trate, Usek od Zelezni¢ného podjazdu ku Starej Lubovni je zjazdny len po jednej strane.

Zaver: Trasa je kratSia, idedlna pre vedenie Eurovela, s vynimkou cesty okolo trate od obce
Chmelnica do Podsadku. Podmienkou je vybudovanie lavky cez Poprad.

Foto 24. Plavnica — usek medzi Zelezni¢nou tratou a riekou popri poli — smer Chmelnica.

Foto 25. Chmelnica — usek za Zeleznicnym mostom — cesta vedie medzi Zeleznic¢nou tratou a riekou —smer
obec Chmelnica.
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Foto 26. Chmelnica — ucelovad cesta z obce popri Zeleznicnej trati — po daZdi pre cyklistov neprejazdnad

10. Plavnica — Maly Lipnik po ceste 3.tr.
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Tab.c¢.12. Zdznam z rokognoskdcie tzemia Plavnica — Maly Lipnik

vzdialenost vzdialenost | prevysenie v stipanie v
Plavnica - Maly Lipnik po ceste vm m.n.m vm m sklonv® %
Zel priecestie Plavnica 0 499
odbocka Hajtovka 1155 522 1155 23 1,99 4,43
odboéka Udol 1518 540 363 18 4,96 11,02
TB 3122 608 1604 68 4,24 9,42
odbocka Matysova 5454 472 2332 -136 -5,83 -12,96
Maly Lipnik - krizovatka ciest smer
Sulin 7493 427 2039 -45 -2,21 -4,90

Vyhodnotenie tseku

Usek vedie po pomerne malo frekventovanej ceste 3.triedy, ktora je naro¢na na vyskové

prevysenie. Sklonové pomery su na hranici moZnosti vyuZitia pre potreby EuroVelo. Najstrmsi

Usek je z hornej kéty po zjazde ku odbocéne do obce Matysova, kde dosahu takmer 6° (12%) na
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vzdialenost 2,4 km. Cesta je vsak moznym docasnym riesenim pre potreby realizacie jednotlivych

etap cyklotrasy.

Graf.c.11. Vyskovy profil trasy Plavnica — Maly Lipnik
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11. Maly Lipnik — Matysova - horské luky smer Marmon (Podsadek)
Tab.¢.13. Zdznam z rekognoskdcie tizemia Maly Lipnik - Matysovd
vzdialenost vzdialenost | prevysenie stlpanie v
Maly Lipnik - Matysova od odbocky z cesty vm m.n.m. vm vm sklonv°® | %
krizovatka ciest 0 470
Matysova - vjazd na lesnu cestu - zel.tur.zn. 4958 648 4958 178 3,59 7,98

Graf.c.12. Vyskovy profil trasy Maly Lipnik — Matysova (priemerny sklon)
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Vyhodnotenie tseku

Usek sme preverovali ako moZnu prepojku na miestne cykloturistické trasy, ktoré su vyznacené

po horskom teréne Lubovnianskej vrchoviny. Pre velky sklon je pre cyklomagistralu EuroVelo

nevhodna.

12. Odbocenie Hajtovka

Tab.c.14. Zaznam z rekognoskdcie uzemia odbocka Hajtovka

vzdialenost vzdialenost | prevysenie stUupanie v

Hajtovka - krizovatka s cestou 3.tr. vm m.n.m. vm vm sklonv® %
Hajtovka obec 0 511
TB 420 513 420 2 0,48 1,06
B 780 510 360 -3 -0,83 -1,85
TB 1554 539 774 29 3,75 8,33
krizovatka ciest 3.tr. Hajtovka/Udol 1780 517 226 -22 -9,73 -21,63
Graf.c.13. Vyskovy profil trasy odbocka Hajtovka
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Vyhodnotenie tseku

Usek sme preverovali ako moZnu prepojku na miestne cykloturistické trasy, ktoré su vyznaéené

po horskom teréne Lubovnianskej vrchoviny.
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13. Plavnica - Plavec po pravom brehu rieky Poprad

Tab.c.15. Zaznam z rekognoskdcie tuzemia Plavnica — Plavec po pravom brehu rieky Poprad

vzdialenost vzdialenost | prevysenie v stlpanie v
Plavnica - Plave¢ - lavka cez Poprad |vm m.n.m. vm m sklonv® | %
Zel.stanica Plavnica 0 503
krizovatka s cestou 3.tr. 808 502 808 -1 -0,12 -0,28
mozny zaciatok novej CT 978 506 170 4 2,35 5,23
zaCiatok MK 1159 504 181 -2 -1,10 -2,46
lavka cez Sambronku 1436 504 277 0 0,00 0,00
ldvka cez Sambronku - ihrisko 1459 504 23 0 0,00 0,00
Zel. priecestie — koridor popri trati 1775 501 316 -3 -0,95 -2,11
zaCiatok cesty ku vodarenskym
objektom 2679 497 904 -4 -0,44 -0,98
rieka — mozny koridor pre lavku 4001 488 1322 -9 -0,68 -1,51
rieka — mozny koridor pre lavku 4374 488 373 0 0,00 0,00
Graf.c.14. Vyskovy profil trasy Plavnica — Plave¢ po pravom brehu rieky Poprad
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Vyhodnotenie Useku

Prepojenie medzi Plavnicou a Plavéom sme prioritne skiimali ako moznost prepojenia
suchou nohou cez obec Udol. Trasa vedie po hrebeni pahorku, ktory sa dviha nad riekou
medzi obcami Udol a Plave¢. Okrem faktu velmi prudkého stipania (cez 20%) sa jedna

o polnu cestu, ktora je intenzivne vyuzivand polnohospodarskymi mechanizmami

a v niektorych usekoch je de facto rozorana. Dalsie cesty popri rieke, ktoré vytvarali
potencialny koridor, viedli len k hospodarskym objektom a Strkovisku s triedi¢kou.
Vytvorili by tak pomerne velkd zachadzku bez uzsieho napojenia na obec Plavnica.

Z tychto dovodov sa javilo ako strategicky najvyhodnejsie trasovanie okolo Zelezni¢nej
trate v smere Hromos.

Usek trasy zacina pri Zelezni¢nej stanici v Plavnici. Po existujicich komunikaciach vedie a7
ku motorestu a futbalovému Stadidnu v obci. V tejto lokalite sa nachadza Zeleznicné
priecestie. Ako vhodny koridor sa javi priestor popri Zelezni¢nej trati na strane ku rieke.
Pozdiz celého Useku vedie cca 6- 8 m Siroky pas Uzemia patriaceho obci Plavnica, ktory by
mohol byt vyuZity pre potreby cyklotrasy. Priblize po 1 km volne nadvazuje na Gcéelovu
cestu ku vodarenskym objektom , ktoré je mozné obist z oboch stran. Za vodarenskymi
objektami kon¢i kataster obce Plavnica. V tejto lokalite je potrebné prejst na druhd stranu
rieky, do katastra obce Plave¢. My sme sa tam dostali po Zeleznicnom moste. Vzhladom
na vysoku intezitu premavky, vysoku rychlost vozidiel a Uzku cestu 1.tr. ¢. 68 nembZze viest
cyklotrasa touto cestou v Ziadnom pripade.

Foto 27. Udol — v pzadi vidno cestu a skaliskd ku ktorym vedie cesta do Plavéa
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Foto 28. Udol — vyuZivand polnd cesta po vrchole hrebienku v smere do Plavéa

Foto 29. Plavnica - uzemie popri Zeleznicnej trati predstavuje najrychlejsiu skratku do Plavcéa s moZnym
napojenim obce Hromos.

Foto 30. Plavnica — lokalita pri voddrenskych objektoch, kde v sucasnoti prebieha tazba sStrk, navrhovand ako
jedno z moZnych miest pre Iavku na druhd stranu rieky, kde uZ vedie polnad cesta.
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14. Plave¢ - Plavnica — po lavom brehu - po strkovej ceste - ku rieke Poprad

Tab.¢.16. Zaznam z rokognoskdcie uzemia Plavec — Plavnica — po lavom brehu — po Strkovej ceste

navrhovana lavka cez Poprad - Plavec - po | gislo | vzdialenost vzdialenost | prevy3eni stupani
Strkovej ceste bodu | vm m.n.m vm evm sklonv® |ev%
navrhovana lavka cez Poprad 0 486

B 94 484 94 -2 -2,13 -4,73
TB 206 487 112 3 2,68 5,95
kriZovanie s lesnou cestou 312 486 106 -1 -0,94 -2,10
napojenie sa na lesnu cestu 1196 484 884 -2 -0,23 -0,50
krizovatka s pristavacou plochou 1529 490 333 6 1,80 4,00
hradza pri Zel.moste 2048 483 1715 -7 -0,41
napojenie na MK po polnej ceste 2287 486 239 3 1,26 2,79
centrum obce Plavec 3348 477 1061 -9 -0,85 -1,89

Graf.c.15. Vyskovy profil trasy Plavec¢ — Plavnica — po lavom brehu — po Strkovej ceste
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Vyhodnotenie useku

Usek zacina v predpokladanom mieste prechodu trasy na druht stranu rieky medzi obcami

Plavnica — Plavec. Vedie po existujuce Strkovej ceste, ktora sluzi hospodarskym vozidlam, v ¢ase

nasej navstevy nebola aktivne vyuzivana. Trasa vedie okolo rieky az po Zelezniény most a trat,

ktord vieme krizovat mimouroviiovo (podjazdom) alebo Urovriovo cez blizke Zelezniéné priecestie,
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kde sa napdjame na miestne komunikacie. Centrum obce je velmi pekne upravené,

s vybavenostou, ktord vyhovuje aj vysokym Standardom eurdpskych navstevnikov. Konstatujeme,

Ze by bola velka skoda ho obist.

Trasa sa volne napaja na cestu 3.tr. smer Orlov.

Cell usek je vyhovujuci z hladiska vyskovych pomerov, cesta je zapisana v katastri ako cesta.
Kld¢om je neexistujlce prepojenie cez rieku na smer Plavnica.

Foto 31. Krizovatka
dvoch ciest strkovej
a lesnej v smere do
Plavnice. Obe su
zapisané v katastri
nehnutelnosti.

15. Plavec - Plavnica — po lesnej ceste ku rieke Poprad

Tab.¢.17. Zaznam z rokognoskdcie uzemia Plavec — Plavnica — po lesnej ceste ku rieke Poprad

navrhovana lavka cez Poprad - Plavec po vzdialenost vzdialenost | prevysenie stdpanie
lesnej ceste Gislobodu |vm m.n.m vm vm sklonv® [v%
navrhovana lavka cez Poprad 0 486

koniec strkovej cesty - objekt 1367 490 1367 4 0,29 0,65
polnd cesta 1376 490 9 0 0,00 0,00
nova cesta ku MK 1895 483 519 -7 -1,35 -3,00
MK Plavec 2499 483 604 0 0,00 0,00
Plave¢ centrum 3195 477 696 -6 -0,86 -1,92

Vyhodnotenie Useku

Trasa je alternativou pre vedenie cyklotrasy v rovnakom tUzemi ako predchadzajuca. Vedie

malebnejsim Uzemim a nie je vyuzivana tazkymi mechanizmami. Tento koridor je

z hladiska atraktivity trasy krajsi ako Strkova cesta blizsie ku rieke.

64




Volne sa napdja na Ucelovu komunikacu, ktord vedie do obce po miestnych
komunikaciach.

Graf.c.16. Vyskovy profil trasy Plavec — Plavnica — po lesnej ceste ku rieke Poprad
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Foto 32. Plavec - pohlad zo Zelezni¢ného mosta na usek trasy smer Idvka cez Poprad do obce

Plavnica. Trasa vedie popod zalesneny kopec Sosnovy vrch v pozadi v tesnej blizkosti rieky.
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16. Plavec po hradzi od Zeleznicného mosta okolo obce

vzdialenost vzdialenost | prevysenie v stipanie v

Plavec - po hradzi od Zelez.mosta vm m.n.m vm m sklon v ® %
navrhovany podjazd popod Zel.most 0 482

vjazd do obce - Etapa 585 484 585 2 0,34 0,76
vjazd do obce - Etapa 923 485 338 1 0,30 0,66
vjazd do obce - Etapa 1209 484 286 -1 -0,35 -0,78
napojenie na MK, prejazd cez cestu 1538 483 329 -1 -0,30 -0,68
Biely dom, vjazd na parkovisko 1558 481 20 2 10,00 22,22
napojenie na cestu smer Orlov 2337 481 779 0 0,00 0,00

Tab.¢.18. Zdznam z rokognoskdcie uzemia Plavec po hrddzi od Zeleznicného mosta okolo obce

Graf.¢.17. Vyskovy profil trasy Plavec po hrddzi od Zelezni¢ného mosta okolo obce
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Vyhodnotenie Useku

Trasa vedie v koridore, ktory definuje Uzemny plan obce ako turisticky koridor. Je idedlny

z hladiska priestorového vedenia trasy. Nevyhodou je, Ze obchddza pekné centrum obce

a vybavenost akou su sluzby — pneuservis, obchody, restauracia a pod. V sicasnosti je

zjazdny pre trekové bicykle, pretoze vedie po tvrdej Strkovej ceste, bez velkych vytlkov.
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Foto 33. Plavec¢ — pohlad zo Zelezniéného mosta na tcelovu cestu vedent po protipovodriovej hrddzi v smere
do obce.

E=

Foto 34. Plavec — pohlad z cesty na hrddzi okolo rieky s vyhladom na dominaty obce — kostol a zricaninu
hradu

Foto 35. Plavec — pohlad z cesty okolo rieky zacinajicou za restaurdciou Biely dom.




17. Plavec — po miestnych komunikaciach (prejazd obcou)

Tab.¢.19. Zdznam z rekognoskdcie uzemia Plavec¢ — cez centrum

vzdialenost vzdialenost | prevysenie stuipanie
Plavec - obec po miestnych komunikaciach vm m.n.m vm vm sklonv ° v%
krizovatka alternativ - cesta Orlov - hradze - obec 0 480
krizovatka MK 630 479 630 -1 -0,16 -0,35
Zel.priecestie - mozna etapizdcia smer hradza -
koniec MK 1737 485 1107 6 0,54 1,20
Graf.c.18. Vyskovy profil trasy Plavec¢ — cez centrum
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Vyhodnotenie Useku

Odporucany prechod cez centrum obce, vhodny pre etapizaciu vyslednej varianty.

Foto 36. Plave¢ — miesto, kde sa spdjaju vsetky varianty trasy cez obec, vhodné na umiestnenenie

turistickej vybavenosti — altanok, informacny panel a pod.
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19. Plavec — napojenie na hradzu z MK (pri Zeleznichom moste)

Tab.¢.20. Zaznam z rekognoskdcie uzemia — Plavec napojenie na hradzu

Plavet - prepojenie na Ucelové vzdialenost vzdialenost | prevy$enie v stdpanie v
komunikacie (pri Zel.priecesti) vm m.n.m. vm m sklonv° %
Zelezni¢né priecestie 0 485
8B 212 483 212 -2 -0,94 -2,10
hradza pri Zeleznicnom podjazde 261 485 49 2 4,08 9,07
Graf.¢.19. Vyskovy profil trasy Plavec¢ napojenie na hradzu
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Vyhodnotenie tseku

Kratky usek dolezity z hladiska etapizacie stavby predstavuje kratke prepojenie cyklotrasy od

podjazdu popod Zelezni¢ny most na miestne komunikacie pred Zeleznicnym priecestim.

20. Plavec - Orlov

Tab.c.21. Zdznam z rekognoskdcie uzemia- Plavec - Orlov

vzdialenost vzdialenost | prevySenie stupanie
Orlov - Plave, po ceste 3.tr. &islo bodu | vm m.n.m. |[vm vm sklonv® |v%
Orlov - obchod, centrum 0 478
B 421 487 421 9 2,14 4,75
Plavec 3675 481 3254 -6 -0,18 -0,41
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Graf.c.20. Vyskovy profil trasy Plavec¢ — Orlov centrum
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Vyhodnotenie Useku

Trasa vedie po malo frekventovanej ceste 3.tr. do obce Orlov, kde vedie do centra obce

(pri obchode) . Usek spiiia kritéria EuroVelo.

21. Muszyna (PL) - Kuréin — Andrejovka —smer Plavec
Tab.¢.22. Zaznam z rekognoskdcie uzemia Muszyna (PL) - Kurcin — Andrejovka— Orlov - Plavec

Muszyna - $t.hranica — Andrejovka | gislo | vzdialenost vzdialenost | prevy3enie stUpanie v
- Plavec bodu [ vm m.n.m vm vm sklonv® | %
St.hranica - SR-PL 0 473

ostry terén, mozno potrebnd lavka 295 487 295 14 4,75 10,55
intravlan Muszyna 2564 455 2269 -32 -1,41 -3,13
Terénny bod 2873 451 309 -4 -1,29 -2,88
Muszyna obec 3640 456 767 5 0,65 1,45
krizovatka so Zeleznicou - zaciatok

nespevnenej cesty 6617 469 2977 13 0,44 0,97
Terénny bod 6813 479 196 10 5,10 11,34
koniec lesnej cesty , zaciatok

brehovych Uprav 7016 463 203 -16 -7,88 -17,52
krizovatka s lesnou cestou - ideme

okolo vody, konic brehovych Gprav 7471 459 455 -4 -0,88 -1,95
St.hr. Luky pri Poprade - SK 7716 462 245 3 1,22 2,72
terénny bod 8545 461 829 -1 -0,12 -0,27
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napojenie na existujucu tvrdu
lesnu cestu 8808 476 263 15 5,70 12,67
rampa pri vstupe na lesnu cestu 10076 486 1268 10 0,79 1,75
odbocka ku lavke cez Poprad smer
Cir¢ 13365 475 3289 -11 -0,33 -0,74
Andrejovka 13875 483 510 8 1,57 3,49
terénny bod 15118 497 1243 14 1,13 2,50
terénny bod 15402 485 284 -12 -4,23 -9,39
Orlov - kriZzovatka ciest 16562 477 1160 -8 -0,69 -1,53
Plavec 19752 479 3190 2 0,06 0,14
Graf.c.21. Vlyskovy profil trasy Muszyna (PL) - Andrejovka — Kurcin — smer Plavec
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Vyhodnotenie tseku

Rekognoskdacia zacina v obci Muszyna v Polsku, ktora je kipelnym a rekreacnym strediskom

v Malopol'skom vojvodstve. Prechddza centrom ako aj niektorymi okrajovymi ¢astami v smere

Leluchow, po favom brehu rieky Poprad. V Casti obce s vybudovanymi protipovodiiovymi

Upravami a v lokalite kde stoji Zelezni¢ny most sa chceme suchou nohou dostat na Slovensko.

Cesta za Zelezni¢nym priecestim vedie prudko do kopca do Stvrti s vystavbou novych rodinnych

71



domov. Stupame pomerne vysoko nad rieku po neupravenej Strkovej ceste so stupanim takmer
12%. Potom sa prudkym zjazdom dostavame az ku rieke, okolo ktorej vedie neupravena cesta az
do uUseku, kde sa tato pred Statnou hranicou staca doprava prudko do lesa. Lesna cesta vedie
okolo strze a stupa daleko do doliny bez prepojenia na slovensku stranu. Testujeme peSiu cesticku
okolo rieky, ktora véak pred hranicou zanika, bicykle v tomto tseku prenadame tsekom v dizke
245 m. V tejto Casti by boli potrebné vyraznejsie brehové Upravy, ktoré by umoznili viest cesticku
v koridore rieky.

Alternativu v tomto technicky ndro¢nom teréne vytvara prepojenie Muszyny a Orlova
prostrednictvom vybudovania dvoch lavok cez rieku Poprad, ktoré by vytvorili skratku nielen
medzi Slovenskom a Polskom, ale aj spristupnenie ¢asti obce Muszyna leZiacej v konvexnom
ostrom meandri rieky.

Na slovenskej strane pokracujeme po malebnych lukach okolo rieky Poprad, kde su vyjazdené
kolaje v trave. Napdjame sa na lesnu Gcelovd komunikdciu, ktora vedie okolo horarne Kurcin az do
Casti obce Andrejovka, kde volne pokracuje ako cesta 3.triedy veduca do Orlova a Plavca. Skratku
do obce Cirg,
respektive
napojenie na obec
Cir¢ a z hladiska
Sirsich vztahov na
Bardejov
predstavuje
poskodena lavka
pre pesich cez
Poprad v katastri
obce Cir¢.

Foto 37. Orlov -
Lesnd ucelovad

komunikdcia Kurcin — Andrejovka

Foto 37. Orlov —
malebné luky pri
rieke Poprad —
moZné napojenie
na polsku stranu —
lokalita Kurcin.
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Foto 38.Problematicky usek v dizke cca 250 m okolo lavého brehu rieky Poprad, ktory vedie na liky pri

Kurcine na slovenskej strane.
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Foto 40. Muszyna — vlavo vidno masivny protipovodriovy mdur, za ktorym sa prestiera moZny priestor pre

lavku cez rieku Poprad — cesta vpravo vedie na Zeleznicné priecestie a cestu na hranicu popri vode.
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22. Maly Lipnik - Legnava - Muszyna (PL)

Tab.¢.23. Zdznam z rekognoskdcie uzemia Maly Lipnik - Legnava - Muszyna (PL)

Cislo vzdialenost vzdialenost | prevysenie stipanie
Maly Lipnik - Legnava - $t.hranica bodu |vm m.n.m vm vm sklonv® v%
resStauracia u Financa M.Lipnik 245 0 429
terén 246 2713 437 2713 8 0,29 0,66
odbocka Starina - krizovatka 3128 438 415 1 0,24 0,54
Legnava krizovatka ciest - vlavo 5196 448 2068 10 0,48 1,07
koniec spevnenej cesty - Gstav psychiatricky 5464 442 268 -6 -2,24 -4,98
terén 248 6924 441 1460 1 0,07 0,15
vstup na tur.chodnik -modra 249 7312 442 388 1 0,26 0,57
krizovatka chodnikov - modrda odbaca vpravo 7802 475 490 33 6,73 14,97
Statna hranica SR-PL 7982 472 180 -3 -1,67 -3,70
Graf.c.22. Vyskovy profil trasy Maly Lipnik - Legnava - Muszyna (PL)
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Vyhodnotenie useku

Trasa zac¢ina v Malom Lipniku pri restauracii U financa. Je to lokalita, kde sa na nasej strane

sustreduju aktivity v cestovnom ruchu, ¢asto navstevovand ndvstevnikmi pocas celého roku.

Zaroven je to volné pristavisko pre vodakov, ktori splavuju rieku Poprad. V pripade vedenia

cyklotrasy EuroVelo predstavuje toto miesto idealny tzv. Bike point — miesto, kde sa poskytuju

informdcie a sluzby pre cykloturistov. Az do obce Legnava pokracujeme po rekonstruovanej ceste

3. triedy, ktora sluzi len pre obsluhu prilahlych obci Malého Lipnika, Stariny a Legnavy, a ktora

vaka nizkej intenzite dopravy plne vyhovuje kritéria EuroVela pre vedenie trasy v spolo¢nom
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priestore s motorovou premavkou. Usek, kde st potrebné technické opatrenia, za¢ina na konci
obce Legnava pri socidlnom Ustave. Miestna komunikacia volne pokracuje ako polnha cesta, ktora
sa oblukom dostava pod les, kde sa napdja na modru turistickd znacku. Odtialto je potrebné trasu
upravit do stavu, kde by sklonové pomery a Sirkové usporiadanie umoznilo pohyb cyklistov

a chodcov. Lesny chodni¢ek vedie a? do obce Muszyna. Na slovenskom tzemi sa jedna o dizku
670 m, ktoré je potrebné pre dosiahnutie nutnych parametrov upravit aspori na 1 km.

Foto 42. Muszyna (PL) - Legnava — turisticky chodnicek vedie tesne vedla stdtnej hranice
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Foto 44. — Legnava — vyhlad z tursitického chodnika do Muszyny na meandrovanie rieky Poprad

Foto 45. — Legnava — luky za obcou, pri ktorych vedie polnd cesta, vpravo vidno oznacenie vodnych zdrojov

Foto 46. — Legnava — koniec miestnej komunikdcie — zaciatok polnej cesty smer Muszyna (PL)
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23. Mnisek nad Popradom — Maly Lipnik

Tab.c¢.24. Zdaznam z rekognoskdcie uzemia Mnisek nad Popradom — Maly Lipnik

Mnisek nad Popradom - Maly .. ) ) ) , o -
¢islo vzdialenost vzdialenost | prevysenie stupanie v
Lipnik bodu vm m.n.m. vm vm sklonv® | %
Mnisek nad Popradom - novy most 0 384
234 618 386 618 2 0,32 0,72
784 400 166 14 8,43 18,74
odpocivadlo poZiarna zbrojnica Kace 235 1764 389 980 -11 -1,12 -2,49
Medzibrodie 236 4382 396 2618 7 0,27 0,59
koniec spevnenej cesty 3.triedy 237 4912 397 530 -1 -0,19 -0,42
lom terénu 6347 404 1435 7 0,49 1,08
pramen 238 6903 400 5468 -4 -0,07 -0,16
zaciatok spevnenej cesty 3.tr. Zavodie 6974 399 71 -1 -1,41 -3,13
terénny bod 239 7508 401 534 2 0,37 0,83
Sulinka min.pramen 7996 401 488 0 0,00 0,00
krizovatka s cestou — Velky Sulin, rybnik 241 9300 407 1304 6 0,46 1,02
242 10946 407 1646 0 0,00 0,00
krizovatka s cestou - odbocka plnicka 12683 409 1737 2 0,12 0,26
vrchol kopca nad Lipnikom 14041 477 1358 68 5,01 11,13
chatova osada Verlisky 15057 456 1016 -21 -2,07 -4,59
Maly Lipnik kriZovatka s cestou smer
Plavnica 244 16779 433 1722 -23 -1,34 -2,97
resStauracia U financa M.Lipnik 245 17251 429 472 -4 -0,85 -1,88

Vyhodnotenie tseku

Jedna sa o vobec najdlhsi suvisly usek navrhovanej cyklotrasy EuroVelo 11 na slovenskom tzemi.
Vedie malebnym Gzemim okolo rieky Poprad, prevaine po existujlcich cestach 3.triedy, ktora je
vyuzZivana vylucne obsluZznou dopravou. Vedie cez katastre obci MniSek nad Popradom, Sulin
a Maly Lipnik. Ak by bolo mozné zabezpedit, aby tato komunikacia sldzila len na obsluhu Gzemia,
bola by okrem malého Useku vhodna pre oznacenie trasy EuroVelo. Trasa za¢ina v Mnisku nad
Popradom pri cestnom moste, ktory je v sicasnoti vo vystavbe a na ktorom su vedené pruhy pre
cyklistov po oboch stranach. Bolo by potrebné doriesit malymi stavebnymi Gpravami prepojenie
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na cestu 3.tr. Prechadzame cez ¢asti obce MniSek nad Popradom — osady Kace a Medzibrodie. Za
¢astou Medzibrodie kondi tvrda spevnena komunikacia a zacina len ¢iastoCne upravena Ucelova
cesta, ktora po 2062 m kondi pri vstupe do osady Zavodie (miestan Cast Sulina). Odtialto opat
pokracuje tvrda asfaltova cesta 3. Triedy aZ do obci Sulin a Maly Lipnik.

Na trase je potrebné prekonat len jedno prevyienie medzi Sulinom a Malym Lipnikom v dizke
1400 m. Sklon cesty nepresahuje 6°, maximalne stupanie je 11%. Z tohto hladiska trasa vyhovuje
kritéridm EuroVelo .

Hladali sme moznost obist toto prevyienie, ale kazdd varianta predstavuje vyrazné predizenie
trasy v meandrujucom prostredi rieky. Vyhladovo je mozné riesenie vystavbou kratkeho tunelu
v mieste MVE Sulin.

Tento Usek posudzovaného koridoru vyZadaje rekonstrukciu Ulelovej cesty vdizke 2 km
a napojenie cesty cyklistické pruhy pri vstupe na most v Mnisku nad Popradom.

Graf.c.23. Vyskovy profil trasy Mnisek nad Popradom — Maly Lipnik
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Foto 47 — Maly Lipnik — kriZovatka ciest 3.

triedy — smery Legnava — Plavnica - Sulin
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Foto 50 — MnisSek nad Popradom — opravend cesta 3. triedy medzi osadami Kace a Medzibrodie

Foto 51 — Mnisek nad Popradom — odbocka cesty 3.triedy smer Kace- Medzibrodie z hlavnej cesty
1.triedy ¢.68 pri moste do mesta Piwniczna (PL). Vyhlad na potencidlnu plochu pre turisticku
vybavenost, na hranici Slovenskej republiky.
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Foto 52 — MniSek nad Popradom — pohlad na stavbu cestného mosta cez rieku Poprad, vpravo
odbocka cesty 3. triedy smer Kace - Medzibrodie

Strucny prehlad preverenych tras v predmetnom tzemi a ich posudenie z hladiska vyskovych pomerov
a kritérii EuroVelo.

maximalne kritéria

Cislo | Usek trasy s popisom dizkavkm | stdpaniev® EV
1 | Sambron — Lubovnianske kipele po ndu¢nom chodniku 3730 14,2 [N
2 | Sambron — Lubovnianske kupele cez Plavnicu po ceste 12002 9,96 |N
3 | Lubovnianske kupele — Vyhliadka — po Zltej CTT 1044 9,96 [N

Lubovnianske kupele — Vyhliadka — po pripravovanej miestnej
4 | komunikacii 1945 9,33 |N

5 | Lubovnianske kupele — Nova Lubovna 6241 5,85 A

Stara Luboviia — Lubovnianske kupele - okolo potoka
6 | Jakubianka 8452 5,85 A

7 | Stard Luboviia — Nova Luboviia - sidlisko Zapad cez Okruznu 4942 9,88 [N

Stara Lubovria — Nova Lubovnia - cez Sidlisko Zdpad, okolo

8 | cintorina ( podla Uzemného planu) 3907 4,14 | A
9 | Stara Lubovria — Chmelnica — Hajtovka — suchou nohou 11948 8,79 N
10 | Plavnica — Chmelnica — Stara Lubovna 7964 4,27 | A
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11 | Plavnica — Maly Lipnik po ceste 3.tr. 7493 5,83
12 | Maly Lipnik — Matysova - horské liky smer 4958 3,59
13 | Odbocenie Hajtovka 1780 9,73
14 | Plavnica — Plave¢ po pravom brehu 4374 0,95
15 | Plavec¢ — Plavnica — po lavom brehu — po Strkovej ceste 3348 2,68
16 | Plavec — Plavnica — po lesnej ceste 3195 1,35
17 | Plave¢ — po hradzi (podfa UP) 2337 0,35
18 | Plave¢ — obec po miestnych komunikaciach 1737 0,54
19 | Plave¢ MK — prepojenie na hradzu pri Zeleznicnom moste 261 4,08
20 | Plave¢ — Orlov 3675 2,14
21 | Muszyna - Andrejovka — Kuréin —smer Plavec 19752 5,7
22 | Maly Lipnik - Legnava — Muszyna (PL) 7982 6,73
23 | Mnisek nad Popradom — Maly Lipnik 17251 5,01
celkova dizka zrekognoskovanych tisekov v m 140318

4. Navrh

Pri navrhu jednotlivych technickych opatreni sme vychadzali zo Standardnych typov opatreni,

ktoré umoZiuje platna slovenska legislativa a zaroven z opatreni a technickych parametrov,

ktoré vyZaduje cyklistickd trasa zaradend do medzinarodnej siete EuroVelo podla kritérii ECF

a Eurdpskej komisie.

zdruZena
komunikacia

pojem, ktory uvadzaju kritéria dialkovych cyklotras EuroVelo. Hlavhym
parametrom pre vedenie trasy EuroVelo po takejto komunikacii je maximalna
intenzita vozidiel 1000/denne. Nie su presne definované dalsSie parametre. Z
hladiska platnej legislativy na Slovensku sa moze jednat o smerovo
nerozdelent/rozdelent pozemnu komunikaciu s funkciou zdrojovej a cielovej
dopravy, kde sa predpoklada nizka intenzita premavky. V zavislosti od toho, Ci
sa jedna o miestnu komunikaciu v intravilane alebo cestu v extravilane (napr.
cesty Il. a lll.triedy) zavisia prislusné organizacné alebo technické opatrenia a
miera segregacie. Segregacia cyklistov a zriadenie cyklistického pruhu na
takejto komunikacii je nutna vzdy a to najma vzhladom na rychlost vozidiel,
ktora je zo zdkona dana v extravilane - 90km/hod. Pokial je to mozné,
odporuéame na takomto type cesty obmedzit rychlost na 50km/hod a to
prostrednictvom prvkov na ukludnenie dopravy a dopravnym znacenim. Pri
navrhovani takejto komunikacie odpori¢ame respektovat kritéria EuroVelo a
stanovit maximalnu vyhladovu intenzitu komunikacie s obmedzenim na 1000
vozidiel/denne pri rychlosti 50 km/h.
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Ucelova
komunikacia

Ucelova komunikacia je pozemna komunikacia, ktora je vybudovana za istym
ucelom dopravy, vztahuje sa predovsetkym ku polnohospodarskej,
lesohospodarskej a vodohospodarskej ¢innosti.

Vzhladom na navrhované vedenie cyklotras po stavbach typu vodnych hradzi,
alebo lesnych cestach, moze sa dopravny rezim na tychto komunikaciach
organizovat ako Ucelova cesta so zédkazom vjazdu pre motorové vozidla s
vynimkou opravnenych vozidiel. Miestnu Statnu spravu vo veciach ucelovych
komunikacii vykonavaju pravnické osoby, ktorym celkom alebo prevazne
slizia, alebo obce, ktoré spolu s cestnym sprdvnym orgdnom urcuju pouzitie
dopravnych znaciek, dopravnych zariadeni a povoluju vyhradené parkoviska.

Cyklisticka
cesticka

je nemotoristicka komunikacia, ktora je uréena vyhradne pre cyklistov. Sklada
sa minimalne z dvoch obojsmernych cyklistickych pruhov

Cesticka pre
nemotorovu
dopravu

pojem (car free road), ktory uvadzaju kritéria dialkovych cyklotras EuroVelo a
ktory je obmedzeny maximalnou premavkou motorovych vozidiel v
uvazovanom dopravnom priestore 50 vozidiel/denne. V slovenskej legislative
sa pojem nemotoristicka cesticka alebo cesticka pre nemotorovu dopravu
vztahuje vyluéne na komunikaciu pre pesich alebo cyklistov, pripadne sa jedna
o spolo¢ny pas pre cyklistov a chodcov s oddelenim alebo bez oddelenia v
zavislosti na intenzitdch pesich a cyklistov.

Cyklisticky pruh

je ¢ast pozemnej komunikacie vyéleneny vodorovnym a zvislym dopravnym
znacenim pre cyklistov, vylucne urceny pre premavku cyklistov. Je to zakladny
skladobny prvok cyklistickej komunikacie v sirke od 1,00 — 1,5 m.

cykloturisticka
trasa (cyklotrasa)

je pozemna komunikacia vybavena cykloturistickym znacenim (pripadne
upravena aj stavebne) pre premavku cykloturistov v oznacenom smere podla
STN 018028. Casto vyuZiva existujlce $tatne alebo tGcelové cesty pre rekreaéné
vyuzitie. Prioritne spaja turistické ciele.

organizacné
opatrenia

navrhuju sa na miestnych komunikaciach v intravilane s rychlostou vozidiel
max.50 km/hod, zohladnuju pohyb cyklistov ‘v hlavnom dopravnom priestore
a upozornuju nan dopravnym znacenim, alebo prislusnou mierou segregacie
Ucastnikov cestnej premavky, aplikuju sa prvky ukfudnenia dopravy.

miestna
komunikacia

su vSeobecne pristupné a uzivané ulice, parkoviska vo vlastnictve obci a
verejné priestranstva, ktoré slUzia miestnej doprave a su zaradené do siete
miestnych komunikacii. Na miestnej komunikdacii v intravildne obce, mesta
plati vSeobecné obmedzenie rychlosti max.50km/hod, ak nie je uréené inak.
Opatrenia pre cyklistov na tychto komunikaciach sa riadia predovsetkym STN
736110, platnou cestnou vyhlaskou a prislusnymi technickymi predpismi.
Miestnu Statnu spravu vo veciach miestnych komunikacii a ic¢elovych
komunikacii vykonavaju obce ako preneseny vykon statnej spravy. Obce na
Ucelovych komunikacidch urcuju pouzitie dopravnych znaciek, dopravnych
zariadeni a povoluju vyhradené parkoviska.

cyklisticka ulica

uréena pre miestnu dopravu v intravilanoch miest. Z komunikacie je vylicena
tranzitna aj nakladna doprava, zaradené su prvky ukludnenia a spomalenia
motorovej dopravy. V spolocnom dopravnom priestore maju cyklisti i za

.....

intenzita cyklistov ako aut.
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4.1.Popis alternativ vedenia medzinarodnej cyklotrasy EuroVelo 11
na uzemi okresu Stara Lubovnia

Pre rieSenie vedenia trasy EuroVelo 11 cez Gzemie okresu Stara Lubovna je vhodny jeden zakladny
koridor, v ramci ktorého si mozné len lokalne Ciastkové alternativy vedenia cyklomagistraly:

Zakladny koridor — cyklomagistrala vedica z obce Sambron cez Lubovnianske kipele do Nove;j
Lubovne a Starej Lubovne, odtial idolim rieky Poprad cez Chmelnicu, Plavnicu, Plave¢, Orlov,
Andrejovku, polské mestecko Muszyna, Legnavu, Maly Lipnik a Sulin do Mnisku nad Popradom .

V rdmci tohto koridoru si moiné alternativne rie$enia trasy vSambrone, Lubovnianskych
kupeloch, Novej Lubovni, meste Stara Lubovia , obci Plave¢ a v Muszyne na Useku Andrejovka —
Legnava.

Sambron - alternativne je vedenie trasy v Useku, kde je potrebné prekonat strmsi Usek severne
od obce — Alternativa 1 vedie zapadne od povodnej cesty, Alternativa 2 vychodne od ne;j.

Lubovnianske kupele — pod Vysokou — Alternativa 1 — vedie po polnej obecnej ceste, vedene;j
v katastri, ku skupine chat pri dolnom konci zjazdovky na vrchu Vysokad, odtial do sedla pod
Vysokou

Lubovnianske kupele — Pod Vysokou — Alternativa 2 — vedie po sucasnej ale majetkovo
nevysporiadane]j polnej ceste, obchadzajlce skupinu chat pri dolnom konci zjazdovky na vrchu
Vysoka, odtial do sedla pod Vysokou

Lubovnianske kupele — kipelny les — Alternativa 1 — vedie po Ucelovej ceste okolo rybnika
a pokracuje navrhovanou cyklistickou cesti¢kou vedenou serpentinami vo svahu cez chatovu
osadu a kupelny les na Vyhliadku

Lubovnianske kupele — kipelny les — Alternativa 2 — vedie po sucasnej Ucelovej ceste cez
chatovu osadu na Vyhliadku — ide o doc¢asnu trasu do doby vybudovania vyhovujucej trasy podla
alternativy ¢.1

Nova Lubovia - Alternativa 1 — vedie od navrhovanej lavky pri futbalovom ihrisku po lavom
brehu Jakubianky aZ na hranicu katastra Starej Lubovne.

Nova Lubovna - Alternativa 2 — od navrhovanej lavky pri futbalovom ihrisku vedie po miestnej
komunikacii az ku benzinovej pumpe a na Levocsku ulicu v Starej Lubovni.

Stard Lubovia - alternativa 1 — trasa vedie po [avom brehu potoka Jakubianka od Novej Lubovne
a cez ulicu Slovenského narodného povstania ku lavke cez rieku Poprad na Mytnu ulicu.

Stard Lubovia - alternativa 2 — trasa vedie z Novej Lubovne popri Levocskej ulici, po Vansovej,
Sturovej, Mierovej a Tatranskej ulici ku starému cintorinu, odtial po zdruzenom chodniku ku lavke
veducej na Tovdrensku ulicu a po pravobreznej hradzi okolo rieky Poprad azZ ku lavke veducej na
Mytnu ulicu.

Stard Lubovia - alternativa 3 - vedie z Novej Lubovne popri Levocskej ulici, po Vansovej
a Okruznej ulici na novo budovanu ulicu pri kotolni na sidlisku Zapad, z nej popod zalesneny svah
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pod domovom ddéchodcov ku rieke Poprad a po pravobreznej hradzi okolo rieky Poprad az ku
ldvke veduicej na Mytnu ulicu.

Hromos — alternativa 1 obchadza vodné zdroje pri Hromosi zo zapadnej strany okolo Zelezni¢nej
zastavky

Hromos - alternativa 2 obchadza vodné zdroje pri Hromosi zo severnej strany

Plavec — alternativa 1 — vedie po miestnych komunikacidch od priecestia pri byvalom
agrochemickom podniku po RuZovej a Vajanského ulici na Namestie Slovenského narodného
povstania a po ulici Lipova alej na Stanicnu ulicu.

Plavec — alternativa 2 - vedie od Zeleznicného mosta po lavobreznej hradzi az ku cestnému mostu
a od penziénu Biely dom ku Cisticke, kde sa napaja na Stani¢nu ulicu.

Muszyna ( usek Andrejovka — Legnava) — alternativa 1 — vedie po lavom brehu rieky Poprad na
$tatnu hranicu a az do Muszyny na ulicu Tadeusza Kosciuszki, popri ulici Kazimierza Pulaskiego na
chodnik veduci popri pravobreznej hradzi ku cestnému mostu, za mostom po cyklistickej cesticke
vedla lavobreZnej hradze a po Aleji zdrojovej na turisticky chodnik vedidcu na $tatnu hranicu
a polnu cestu do obce Legnava.

Muszyna (Gsek Andrejovka — Legnava) — alternativa 2 — prechadza statnu hranicu lavkou na ulicu
Lesna v Muszyne, odtial druhou lavkou na ulicu Tadeusza Kosciuszki, popri ulici Kazimierza
Pulaskiego na chodnik veduci popri pravobreznej hradzi ku cestnému mostu, za mostom po
cyklistickej cesticke vedla lavobreznej hradze a po Aleji zdrojovej na lavku veducu na pravy breh,
odtial ku Cisticke a dalSou lavkou na slovenské Gzemie na polnu cestu veducu do obce Legnava.

Kazda z uvedenych alternativ ma svoje pozitivne a negativne stranky, vyhody a nevyhody. Ich
vzdjomné variovanie je mozné. Hlavnymi z nich su:

Sambron - obe alternativy st technicky a investi¢ne rovnocenné, alternativa 1 je pravdepodobne
vyhodnejsia z hladiska majetkopravneho vysporiadania (mensi pocet dotknutych vlastnikov).

Lubovnianske ktpele — pod Vysokou: alternativa 1 je jednoduchsia z hladiska majetkopravneho
vysporiadania a umozZnuje priamejSie a plynulejSie vedenie trasy pri stipani (klesani) z Udolia
potoka Lubovnianka do sedla pod Vysokou. Alternativa 2 viac vyuZiva existujlcu, Ciastocne
spevnenu polnu cestu a nezasahuje do rekrea¢ného priestoru sikromnych chat.

Lubovnianske kupele - lesopark: alternativa 1 je technicky vyhovujica, ale investi¢ne
naroc¢nejsia. Alternativa 2 moze byt len docasnym riesSenim.

Nova Lubovia : alternativa 1 (okolo Jakubianky) je vhodnejSia z hladiska rekreacnej cyklistiky,
bezpeénosti uZivatelov apo realizicii sadovych Uprav nabreZzia moze byt aj atraktivnejSia
z hladiska okolitého prostredia. Tato alternativa je v sulade s Uzemnym pldnom obce. Alternativa
2 je vyhodnejsia z dopravného hladiska, lebo smeruje priamejsie do centra Starej Lubovne, t.]. je
to kratSia trasa do zamestnania a $kol v meste. Jej hlavnou vyhodou su podstatne nizsie naklady
na zriadenie — na existujicej miestnej komunikacii je potrebné len doplnit prislusné dopravné
znacenie a prvky upokojenia dopravy na vytvorenie cyklistickej ulice.
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Stard Lubovia : alternativa 1 (okolo Jakubianky) je vhodnejsia z hladiska rekreacnej cyklistiky,
bezpecnosti uZivatelov (vedie prevazne po nemotoristickych komunikaciach) a najma po realizacii
sadovych Uprav moze byt aj atraktivnejsia z hladiska okolitého prostredia. Je vyhodna z hladiska
dizky trasy (najkrat$i variant), rizikovym moze byt socidlna skupina obyvajuca ulicu SNP. Tato
alternativa je vsulade s navrhovanym Uzemnym pldanom mesta. Alternativa 2 je vyhodnejsia
z dopravného hladiska, lebo umoziuje priamejsi vstup do centra Starej Lubovne, t.j. k atraktivitam
trasy len o Upravy dopravného reZzimu na miestnych komunikaciach, investicné naroky vyzaduju
Useky na Levodskej a Tatranskej ulici a na nabreZi rieky Poprad. Cast trasy od starého cintorina po
rieku Poprad a po jej ndbreZi je v sulade s navrhovanym Uzemnym planom mesta. Alternativa 3 je
trasou, ktora by v najvacsej miere doplnila cyklisticky dopravny systém mesta, lebo je najdlhsou
alternativou. Je vhodna pre dopravnu obsluhu Uzemia, ktorym prechdadza, z hladiska dialkovej
cyklomagistraly je ale menej atraktivna, lebo vedie daleko od atraktivit a vybavenosti v centre
mesta. Z hladiska nakladov na zriadenie je menej vyhodna ako alternativa 2, lebo vyZaduje viac
investicii (na OkruZnej ulici a v Useku od sidliska Zapad po lavku cez rieku Poprad na Tovarensku
ulicu).

Hromos$ — alternativa 1 je trochu dlhsia a ma o jednu kratku lavku viac, je teda o nieco drahsia,
umoznuje vsak lepsi dopravny pristup na cyklomagistralu z obce a Zel. zastavky Hromo$

Plavec — alternativa 1 je vyhodnejsia z hladiska dopravnej obsluhy Uzemia, pristupu k vybavenosti
vobci a menej narocnd na investicie. Alternativa 2 je atraktivnejSia z hladiska prirodného
prostredia, t.j. pre rekreacnu cyklistiku a je bezpecnejSou trasou, lebo vyuZiva nemotoristické
komunikdacie.

Muszyna — alternativa 1, veduca po lavom brehu rieky Poprad z Kurcinskych Ik az na ulicu
Tadeusza KosSciuszki je dlhSou, technicky narocnejSou ale lacnejSou alternativou. Alternativa 2 je
kratSou, priamejSou cestou, umozriuje dopravne obslizit aj obyvanu lokalitu rie¢éneho meandra na
Lesnej ulici. Vyzaduje vystavbu dvoch |avok cez Poprad, ¢im je financne ndrocnejsou alternativou.

Vyber konecnych alternativ je okrem technickych afinanénych hladisk podmieneny aj
spoloéenskou akceptaciou, ¢o je potrebné riesit dohodou miestnych komunit na drovni
jednotlivych administrativnych jednotiek — obci a miest, vyjadrenych aj politickym rozhodnutim
miestnych samosprav. Viaceré z uvedenych alternativ je mozné vyuzit na vyhodné etapovité
vytvorenie cyklomagistraly — v prvej etape vyuzit jednoduchsie alacnejSie alternativy, v dalsej
etape dobudovat optimalnejSie aj ked' investi¢ne naroc¢nejsie Useky trasy. Spracovatelia studie
z hadiska kritérii EuroVelo vo vsetkych pripadoch odporucaju alternativu 1.

4.2. Podrobny popis odporuc¢aného vedenia cyklotrasy EuroVelo

Navrhovana trasy cyklomagistraly EuroVelo 11 zacina v obci Sambron, v jej severnej ¢asti (dolny
koniec) pri odbocke miestnej komunikacie z cesty lll. triedy ¢. 533004. Vedie po asfaltovej
miestnej komunikacii cez zrekonstruovany most do miestnej ¢asti pod Martincom aZ na okraj
zastavaného Uzemia. Tu spociatku vedie po polnej ceste v subehu so znackovanou turistickou
naucnou trasou ,, Mineralne pramene” smerom do sedla pod Surliankou Strmy Usek tejto polnej
cesty musi trasa prekonat obchadzkou po vychodnej alebo zapadnej strane. Zo sedla vedie
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dolinou Koryta po novo navrhovanej trase na severnom svahu vrchu Martinec ku DIhému potoku
a na polnu cestu, veducu z udolia Koryta do Jakubian. Odtial vedie v novo navrhovanej trase vo
svahu Pod Vysokou , ku skupine chat a do sedla na vychodnej strane vrchu Vysoka. Tu vedie
kdsok po starej polnej ceste, ale dalej opat v novo navrhovanej trase na severovychodnom svahu
Vysokej ku dalSej skupine chat uz na okraji Lubovnianskych kupelov, pri dolnom konci lyZiarskeho
vleku na Vysokej. Pokracuje alternativne po teraz uzivanej alebo povodnej polnej ceste ku potoku
a popri fom po CiastoCne upravenej polnej ceste ku chate Dinda. Odtial pokracuje po spevnenej
ucelovej komunikacii ku hotelu Sorea a po nespevnenej Ucelovej ceste ku penzidnu Alex.

Z Lubovnianskych kupelov od penzidnu Alex je trasa navrhnutd po spevnenej Gcelovej komunikacii
okolo rybnicka a cez chatovu osadu ku regulacnej stanici plynu. Odtial' je navrhnuta vystavba
novej cyklistickej cesticky vedenej oblukmi prechadzajicimi cez chatovu osadu a kupelny les na
horny koniec chatovej osady, kde sa napoji na Ucelovu cestu veducu cez sedlo Vyhliadka az do
Novej Lubovne, ku cintorinu a miestnemu futbalovému ihrisku. Od navrhovanej lavky pri
futbalovom ihrisku vedie trasa alternativne - po lavom brehu Jakubianky az na kataster Starej
Lubovne alebo po miestnej komunikacii od bytoviek az ku benzinovej pumpe a na Levocsku ulicu
v Starej Lubovni.

V Starej Lubovni alternativa 1 trasy vedie po favom brehu potoka Jakubianka po nov navrhovanej
cyklistickej cesticke od Novej Lubovne po existujucu miestnu komunikaciu vedicu ku lavke na
sidlisko Vychod, navrhovanym podjazdom krizuje Presovsku cestu a pokracuje po ulici SNP na
koniec Hviezdoslavovej ulice a ku lavke cez rieku Poprad veducu na Mytnu ulicu. Alternativa 2
vedie z Novej Lubovne od benzinovej pumpy popri Levocskej ulici po navrhovanom rozsireni
existujuceho chodnika po krizovatku s Vansovej ulicou. Po Vansovej ulici vedie po navrhované
napojenie Sturovej ulice, dalej po Sturovej a Mierovej ulici na Tatransky, popri Tatranskej ulici
po navrhovanej cyklistickej cesti¢ke ku starému cintorinu. Od cintorina po existujicom zdruzenom
chodniku vedie ku lavke cez rieku Poprad veducej na Tovarensku ulicu a po pravobreznej hradzi
okolo rieky Poprad po novo navrhovanej cyklistickej cesticke az ku dalSej lavke cez rieku Poprad
vedldcej na Mytnu ulicu. Vtomto Useku sa pocita s mimouroviiovym krizenim cesty 1/68
podjazdom popod most na Popradskej ulici. Tretia alternativa vedie taktiez z Novej Lubovne popri
Levocskej ulici a po Vansovej ulici, po nej ale pokracuje az po Okruznu ulicu. Na Okruznej ulici
méze viest po novo vybudovanych cyklistickych pruhoch alebo cyklistickej cesticke ku novej ulici
budovanej pri kotolni na sidlisku Zapad, z nej samostatnou cyklistickou cestickou popod zalesneny
svah pod domovom déchodcov ku rieke Poprad a po pravobrezinej hradzi okolo rieky Poprad az ku
ldvke veducej na Mytnu ulicu, v Useku od lavky veducej na Tovdrensku ulicu rovnako ako
v alternative €.2.

Od lavky cez rieku Poprad, veducu na Mytnu ulicu, trasa pokracuje po miestnej komunikacii do
miestnej Casti Podsadok. Tu prechadza na ucelovd komunikaciu veducu ku cintorinu a okolo neho
ku podjazdu pod Zelezni¢nt trat a nadvazujdcou polnou cestu vedicou na pate svahu na hranicu
katastra obce Chmelnica. Pokracuje spociatku nespevnenou, pred obcou ciasto¢ne upravenou
polhou cestou na severozdpadny okraj obce a pomiestnych komunikaciach do centra obce a ku
Zeleznicnému priecestiu. Pred Zelezni€nym priecestim odbocuje trasa na miestnu komunikaciu
veducu popri trati a pokraCuje po Ucelovej ceste popri Zeleznici smerom ku Cistiarni odpadovych
vod po podjazd pod tratou. Tam prechadza na opacnu stranu Zelezni¢nej trate a vedie po polnej
ceste medzi fou a riekou aZ po dalsi podjazd uz v blizkosti Zeleznicného mosta. Podjazdom sa vrati
na druhu stranu Zeleznicnej trate avedie po lavom brehu rieky na razcestie polnych ciest
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nedaleko prirodného vytvoru Skalna ihla. Z razcestia trasa prejde lavkou ponad rieku na jej pravy
breh, kde sa napoji na polnu cestu, veducu ku Zelezni¢nej trati. Po severnej strane Zeleznicnej
trate v trase subeZnej polnhej cesty vedie ku Zelezni¢nej stanici Plavnica, pred ktorou sa na fiu
pripoji trasa veduca od lavky pri obci Hajtovka.

Navrhovana trasa vedie od Zelezni¢nej stanice Plavnica stale sibezne so Zelezni¢nou tratou po jej
severnej strane ku Zelezniénému priecestiu na ceste 111/543032 a okolo obce Plavnica smerom ku
Zelezni€nej zastavke Hromos. V jej blizkosti mbze viest alternativne po Géelovej ceste veducej ku
vodnym zdrojom a po ich zapadnom okraji na navrhovanu lavku cez rieku Poprad, alebo po polnej
ceste okolo upraveného koryta potoka ku Zelezni¢nej zastavke Hromos a cez potok Hromovec,
a popri nom ku rieke Poprad na navrhovanu lavku cez rieku Poprad, v tomto pripade vychodne od
aredlu vodnych zdrojov.

Od navrhovanej lavky pri vodnych zdrojoch pri Zelezni¢nej zastdvke Hromos je trasa navrhnuta po
polnej ceste veducej po Upéati Sosnového vrchu po razcestie polnych ciest, odkial trasa vedie
v dvoch alternativach. Alternativa 1 vedie po polnej ceste ku aredlu byvalého agrochemického
podniku a odtial po ucelovej ceste a miestnych komunikdcidch cez obec Plave¢ - po RuZovej
a Vajanského ulici na Namestie Slovenského narodného povstania a po ulici Lipova alej a
Stani¢nej ulici na Zelezni¢né priecestie vsmere na obec Orlov. Alternativa 2 vedie uZz spod
Sosnového vrchu po lavobreznej hradzi okolo rieky, popod Zelezni¢ny most a popri obci az ku
cestnému mostu pod Plavecskym hradom a od penzionu Biely dom ku Cisticke, kde sa napdja na
Stani¢nu ulicu a trasu alternativy 1.

Od obce Plavec vedie trasa po ceste lll.triedy do obci Orlov a Andrejovka, kde nadvéazuje lesna
spevnena (asfaltova cesta) veduca ku horarni Kurcin a po lavej strane Udolia rieky Poprad aZz na
Kuréinske luky a potoku Kuréin pri $tatnej hranici s Polskou republikou, kde trasa moze prejst
kipelnym mesteckom Muszyna po dvoch alternativnych trasach. Alternativa 1 vedie po lavom
brehu rieky Poprad cez $tatnu hranicu a odtial do Muszyny na ulicu Tadeusza KoSciuszki, popri
ulici Kazimierza Pulaskiego na chodnik veduci popri pravobreznej hradzi ku cestnému mostu, za
mostom po cyklistickej cesticke a po Aleji zdrojovej na turisticky chodnik veduci na statnu hranicu,
ktoru prekona kratkou lavkou cez potok a pokracuje kratkym Usekom lesnej cesty na polnu cestu
na favom brehu rieky veducu do obce Legnava. Alternativa 2 prechadza rieku Poprad este pred
suchozemskou Statnou hranicou, a to lavkou na ulicu Lesna v Muszyne, odtial druhou lavkou na
ulicu Tadeusza Kosciuszki, po cesticke popri ulici Kazimierza Pulaskiego na chodnik veduci popri
pravobreznej hradzi ku cestnému mostu, za mostom po cyklistickej cesticke popri rieke a po Aleji
zdrojovej na lavku veducu na pravy breh, odtial ku miestne;j Cisticke a dalSou lavkou na slovenské
Uzemie na polnu cestu veducu do obce Legnava. Obe alternativne trasy sa stretaju na slovenskom
uzemi na lavom brehu rieky na razcesti polnych ciest.

Navrhovana trasa vedie opat slovenskym Uzemi od razcestia polnych ciest blizko $tatnej hranice
po polnej ceste do obce Legnava na zaciatok miestnej komunikacie pri domove socialnych
sluzieb, odtial' do centra obce na zaciatok cesty lll. triedy. Odtial' pokracuje po tejto ceste na
razcestie v obci Maly Lipnik a po dalSej ceste lll. triedy do obce Sulin a az do miestnej Casti obce
Sulin Zavodie. Zo Zavodia pokracuje po ucelovej, Ciastone spevnenej ceste stale po lavom brehu
rieky do Medzibrodia, ktoré je miestnou ¢astou obce MniSek nad Popradom. Z Medzibrodia trasa
pokracuje opat po ceste lll. triedy cez dalSiu miestnu ¢ast Kace do Mnisku nad Popradom ku novo
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stavanému mostu cez rieku Poprad, kde nadviaze na Usek EuroVelo 11 veduci Uzemim Polskej
republiky z Piwnicznej do Krakova vdaka cyklistickym pruhom, ktoré su suc¢astou stavby mosta.

4.3.Posudenie suladu zameru s Uzemnoplanovacou dokumentdciou dotknutych miest
a obci

Uzemné plany vietkych stupfiov (kraja, obce, zény) by mali obsahovat rieenie koncepcie
vsetkych druhov doprav, teda aj cyklistickej dopravy. Aj v pripadoch, kedy tomu tak nie je,
samotnou koncepciou vyuZitia Uzemia vratane zdsad rieSenia technického vybavenia Uzemia sa
vytvaraju predpoklady pre rieSenie podmienok pre cyklistiku dopravného aj rekreacného typu.

Uzemny pldn Velkého tzemného celku Predovsky kraj, v zneni zmien a doplnkov 2009, neobsahuje
hibsie rieSenie cyklistickej dopravy. V grafickej Casti nie su vyznacené trasy hlavnych cyklistickych
trés, ale v textove]j Casti su vymenované existujice cyklomagistraly a planované cyklomagistraly,
ktoré maju spracovany navrh trasovania. Z hladiska riesenia koridoru EuroVelo 11 vsak obsahuje
iba vSeobecny zdmer vystavby medzindarodnych cyklomagistral ako prvku rozvoja rekredcie
a cestovného ruchu. Preto vysledok tejto $tudie odporicame zapracovat do pripravovaného
nového Uzemného planu PreSovského kraja.

Uzemné plany jednotlivych obci v hodnotenom koridore:

Obec Sambron

Obec nema spracovany a platny izemny plan.

Navrh trasy EuroVelo 11 navrhujeme zapracovat do navrhu izemného planu obce.

Obec Jakubany

UPN-O bol spracovany v roku 2008 a je platny.
V Uzemnom pléne obce je rieSenie cyklistickej dopravy uvedené nasledovne:
V kapitole 2.8.5.1.3 ,,Dynamicka rekreacia“ je nasledujlci odstavec:

Na jestvujucu cyklotrasu vedenu po ceste 111/54340 nadvazuje vo vychodnej ¢asti obce novo
navrhovand cyklotrasa do priestoru Lubovnianskych kipelov po jestvujicich cestach C2-MOK
7,5/40, MOK 7,5/30, C3-MOK 3,75/30.

V kapitole 2.9.1.3 ,, Cyklisticka doprava“ je uvedené:

,V obci nie je v sticasnosti segregovana cyklisticka doprava. Cyklisticka doprava v obci Jakubany je
vyuzivana za ucelom dochddzky k objektom OV, do zamestnania a za U¢elom cykloturistiky. Je
realizovana po miestnych komunikaciach a po ceste 111/54340, ktora sa v Starej Lubovni napéja na
cestu I/68.

Z cesty 1/68 su pristupné niektoré cyklistické cesty; Toryska cyklomagistrala ¢. 027, ktora spaja
pohraniénu oblast Polska s PreSovom a KoSicami a Lubovnianska cyklotrasa, ktora prepojenim
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vychodnym smerom z Novej Lubovne do Lubovnianskych kiupelov a dalej na cestu 1/68 sa napaja
na Torysku cyklomagistralu. Na jestvujicu cyklotrasu vedenu po ceste 111/54340 nadvazuje vo
vychodnej ¢asti obce novo navrhovana cyklotrasa do priestoru Lubovnianskych kipelov po
jestvujucich cestach C2 — MOK 7,5/40, MOK 7,5/30, C3 — MOK 3,75/30.

Z hladiska navrhu trasy EuroVelo11 v katastri obce Jakubany tato nie je v stilade s teraz platnou
UPD obce. Navrh trasy EuroVelo 11, zasahujtcej do katastra obce Jakubany pri Lubovnianskych
kupeloch, navrhujeme zapracovat do izemného planu obce formou jeho aktualizacie.

Obec Nova Lubovia

Uzemny plén obce je z roku 2008, aktualizovany v roku 2014 a je platny.
V Gizemnom pldne obce je rieSenie cyklistickej dopravy uvedené nasledovne:
V kapitole 2.8.5.1.3 ,,Dynamickd rekreacia” je nasledujuci text:

LJestvujlce cyklotrasy su vedené obcou Nova Lubovria po cestach 111/54340 a 111/54341 a po
jestvujucich miestnych komunikaciach.

Uzemny plén navrhuje dve cyklotrasy. Jedna cyklotrasa je navrhovana vo vychodnej ¢asti obce od
hranice katastra s mestom Stard Lubovia, po lavom brehu toku Jakubianka, pri futbalovom ihrisku
po pravom brehu toku Jakubianka po jestvujicej komunikacii C3 — MOK 7,0/30 a po navrhovanej
komunikacii C3 — MO 7,0/30 az do obce Jakubany. Pri futbalovom ihrisku je dalSia navrhovana
cyklotrasa vedena okolo cintorina do priestoru Lubovnianskych kudpelov na jestvujucej ceste C2 —
MOK 7,5/40.“

V kapitole 2.9.1.1.7 Cyklisticka doprava sa uvadza:

»Cyklistickd doprava vobci Nova Lubovna je wvyuzivand za ucelom dochadzky k objektom
obcianskej vybavenosti, do zamestnania a za Ucelom cykloturistiky.

Jestvujuce cyklotrasy su vedené obcou po jestvujucich miestnych komunikaciach a po cestach

111/54340 alll/54341 s prepojenim na cestu 1/68, Toryski cyklomagistralu ¢. 027, ktora spdja
pohraniénu oblast Polska s PreSovom a Kosicami a fubovniansku cyklotrasu.

Uzemny plan navrhuje dve cyklotrasy. Jedna cyklotrasa je navrhovana vo vychodnej ¢asti obce od
hranice katastra s mestom Stard Lubovnia, po lavom brehu toku Jakubianka, Pri futbalovom ihrisku
po pravom brehu toku Jakubianka po jestvujicej komunikacii C3 — MOK 7,0/30 a po navrhovanej
komunikacii C3 — MO 7,0/30 az do obce Jakubany. Pri futbalovom ihrisku je dalSia navrhovana
cyklotrasa vedena okolo cintorina do priestoru Lubovnianskych kupelov na jestvujucej ceste C2 —
MOK 7,5/40.“

Existujuce aj obe navrhované trasy su vyznacené v grafickej casti Uzemného planu. V zavaznej
Casti Uzemného planu je uvedend verejnoprospesna stavba , VS 13 Stavby dvoch cykloturistickych
chodnikov”.
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Z hladiska navrhu koridoru EuroVelo 11 tento je v sulade s Gzemnym planom obce v trase
pozdiz potoka Jakubianka aj po tGéelovej ceste vedticej do Lubovnianskych kiupelov okrem tseku
v lokalite Lubovnianskych kipelov, ktory v izemnom plane vedie po lesnej ceste s prilis velkym
stipanim.

Mesto Stara Lubovia

Mesto Stara Lubovia ma platny Uzemny plan spracovany este v roku 1994. V tomto izemnom
plane nie je cyklisticka doprava rieSena.

V sucasnosti je rozpracovany navrh nového Uzemného planu, schvalovanie je planované v roku
2015. Vzadani pre spracovanie Uzemného planu nie sU zahrnuté poZiadavky na riesSenie
cyklistickej dopravy. Napriek tomu sa v ndvrhu izemného planu problematika cyklistickej dopravy
CiastoCne uvadza, ale len vrovine lokalnej rekreacnej cyklistiky. Ako existujuca cyklotrasa sa
uvadza zdruzend komunikdcia veduca od starého cintorina ku lavke cez rieku Poprad. Ako
navrhované cyklotrasy sa uvadzaju trasy po oboch brehoch Jakubianky a cyklotrasa veduica po
pravom brehu rieky Poprad od lavky veducej na Tovarensku ulicu smerom do obce Hniezdne.

Navrh trasy EuroVelo je v sulade s navrhovanym tzemnym pldnom mesta v trase pozdiz toku
Jakubianky a v Useku od starého cintorina ku rieke Poprad. Navrh trasy EuroVelo11 navrhujeme
zapracovat do navrhu nového Gizemného planu mesta vo vsetkych navrhnutych variantoch ako
sucast zakladnej kostry cyklistickej dopravy v meste. V navrhu odporiéame prepracovat
rieSenie cyklistickej dopravy tak, aby bol v 4zemnom plane navrhnuty uceleny hierarchicky
usporiadany systém cyklistickych komunikacii atras vytvarajlici podmienky nie len pre
rekreacnu ale aj kazdodennu cyklistiku dopravného charakteru.

Obec Chmelnica

Obec nemé spracovany a platny zemny plan, len schvélené zadanie UPN-O.

Navrh trasy EuroVelo 11 navrhujeme zapracovat do navrhu izemného planu obce.

Obec Hajtovka

Obec nema spracovany a platny izemny plan.

Navrh trasy EuroVelo 11 navrhujeme zapracovat do navrhu izemného planu obce.

Obec Udol

Obec nema spracovany a platny izemny plan.

Navrh trasy EuroVelo 11 navrhujeme zapracovat do navrhu izemného planu obce.
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Obec Plavnica

Uzemny plén obce bol spracovany v roku 2008 a je platny.
Uzemny plan nie je zverejneny.

Navrh trasy EuroVelo 11 navrhujeme zapracovat do aktualizicie izemného planu obce.

Obec Plavec

Obec ma platny Uzemny plan z roku 2010.

V tzemnom pldne cyklisticka doprava rieSend nie je. V trase alternativneho vedenia EuroVelol11l
po lavobrezZnej hradzi rieky Poprad je v Uzemnom plane navrhnutd ,turisticka trasa“.

Navrh trasy EuroVelo 11 navrhujeme zapracovat do aktualizicie izemného planu obce.

Obec Orlov

Obec nema spracovany a platny dzemny plan.

Navrh trasy EuroVelo 11 navrhujeme zapracovat do navrhu izemného planu obce.

Obec Legnava

Obec nema spracovany a platny dzemny plan.

Navrh trasy EuroVelo 11 navrhujeme zapracovat do navrhu izemného planu obce.

Obec Starina

Obec nema spracovany a platny dzemny plan.

Navrh trasy EuroVelo 11 navrhujeme zapracovat do navrhu izemného planu obce.

Maly Lipnik

Obec nema spracovany a platny dzemny plan.

Navrh trasy EuroVelo 11 navrhujeme zapracovat do navrhu izemného planu obce.

Obec Sulin

Obec nema spracovany a platny dzemny plan.

Navrh trasy EuroVelo 11 navrhujeme zapracovat do navrhu izemného planu obce.
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Obec Mnisek nad Popradom

Obec ma Gzemny plan z roku 1997, stratil vsak platnost a preto je len smernym dokumentom .
Uzemny plan nie je zverejneny.

Navrh trasy EuroVelo 11 navrhujeme zapracovat do navrhu izemného planu obce.

Celkovo je potrebné konstatovat, Zze v Gzemnych planoch, tykajucich sa rieSeného Uzemia, nie je
vyrie$ené trasovanie cyklomagistraly, splfiajice] kritéria pre vedenie cyklotrasy EuroVelo 11. To
suvisi v prvom rade s faktom, Ze rieSenie vedenia nadregionalnych a regiondalnych cyklotras nie je
obsiahnuté v riedeni Uzemného planu VUC Predovsky kraj. V Gzemnych planoch obci je
problematika cyklistickej dopravy rieSend na velmi rozdielnej, ale prevaine Ziadnej alebo
minimalnej Urovni, lebo riesi maximalne len otazku lokalnej rekreacnej cyklodopravy. Pre rieSenie
trasovania cyklomagistraly EuroVelo 11 je mozné brat do Gvahy cyklotrasy uvedené v tzemnych
planoch mesta Stard Lubovna a obce Nova Lubovna.

4.4.Posudenie navrhovanych alternativ z hladiska demografického

Cyklistické magistraly maja sluzit dialkovej cyklistike, ale ich dopravny vyznam, intenzita
vyuzitia a tym efektivita investicii zavisia aj od mnozZstva lokalnych uzivatelov. Preto ich trasovanie
ma umoznit pristup ¢o najvacsiemu poctu obyvatelov miest a obci v Uzemi, ktorym prechadza.
V rieSenom Uzemi su sidla s nasledujucim poétom obyvatelov (podla Udajov z obecnych Statistik
k 31.12.2012):

priamo na v dostupnosti

obec pocet obyvatelov | koridore 2 km
Sambron 401 201
Jakubany 2679 2679
Novd Luboviia 2935 2935
Stard Lubovia 16351 16351
Chmelnica 957 957
Hajtovka 77 77
Udol 412 a12
Plavnica 1620 1620
Hromos 510 510
Plavec 1836 1836
Orlov 676 676
Cir¢ 1244 1244
Legnava 117 117
Starina 43 43
Maly Lipnik 462 462
Sulin 360 360
MniSek nad Popradom 661

661
Okres Stara Lubovia 31341 26376 4965
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Muszyna 5123* 5123* 6560*
Piwniczna-Zdroj 5793* 10313*
Pol'sko spolu 10916 5123 11080
Celkom koridor 42257 31499 16045

* Udaj z roku 2011

Z hladiska urbanizicie Uzemia treba brat do uvahy lokdlnu aglomeraciu sidiel, vytvarajicu
prakticky jedno suvisle zastavané Uzemie:

Stara Lubovia — Nova Luboviia - Jakubany ............. spolu 21.965 obyvatelov

Tato aglomeracia je hlavnym sidelnym celkom okresu a preto jej napojenie na cyklomagistralu je
velmi délezitym prvkom riesenia trasy EuroVelo z hladiska lokdlneho a regiondlneho dopravného
vyznamu a vyuzitelnosti pre obyvatelov Uzemia, ktorym prechadza.

Navrhnuta trasa EuroVelo11 priamo prechadza sidlami s 26.376 obyvatelmi na slovenskom Gzemi.
Po zapocitani obyvatelov obce Muszyna na polskom Uzemi priamo prechadza sidlami s 31.499
obyvatelmi.

Celkova obsluznost a spadovost Uzemia navrhovanej trasy vzhladom na pocet obyvatelov
a dostupnost cyklotrasy (pristup na navrhovanu cyklisticki komunikaciu z obce- vzdialenost menej
ako 2 km) je pre vetky alternativy rovnaka - 47.544 obyvatelov, ztoho 16.045 obyvatelov na
polskom Uzemi.

Ob¢ianska vybavenost

Obchody, sluzby, Skolské a zdravotnicke zariadenia su prirodzenym cielom pre lokalnu
cyklisticki dopravu. Tato doprava zvySuje vyuZitie kazdej cyklistickej trasy, spajajucej obytné
plochy s jednotlivymi zariadeniami a najma vacsimi centrami obcianskej vybavenosti. Dostupnost
vybavenosti je vyznamnym parametrom kvality a atraktivity aj dialkovych cyklomagistral.

V dotknutom Uzemi je prirodzene najvacsi pocet zariadeni obcianskej vybavenosti v okresnom
meste Stara Lubovna. Z hladiska dostupnosti z okolitych obci je najvyznamnejSim faktorom
vytvorenie moznosti pristupu ku vybavenosti situovanej v Starej Lubovni pre obyvatelov
aglomerdcie obci Stara Luboviia — Nova Luboviia — Jakubany aobce Chmelnica. Predstavuje
dostupnost do vzdialenosti 5 km, t.j. 15 az 20 minut jazdy, Co je v sidelnych aglomeraciach velkosti
Starej Lubovne primerané. Opanym smerom mobze tento efekt priniest prepojenie tejto
aglomeracie na Lubovnianske kupele, ¢o zlepsi ich dostupnost a posilni funkciu tejto lokality ako
primestskej rekreacnej zony celej aglomeracie.

Pre lokdlnu dostupnost obdianskej vybavenosti ma velky vyznam dopravné spojenie malych

.....

zariadenia zdkladnej vybavenosti — obchody, posta, zdravotné strediskd, plno organizované
zakladné skoly a pod. Ztohto hladiska su ciefovymi obcami v rieSenom Uzemi pre obyvatelov
okolitych obci najmé Plavec a Plavnica.

Zamestnanost

Délezitou castou cyklistiky ako formy pravidelnej dennej dopravy su cesty do prace

(zamestnania). Aj pri tomto druhu cyklistiky je jej najvyznamnejsim cielom mesto Stara Lubovna.
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Z hladiska dostupnosti vyrobnych zén v meste zokolitych obci je najdblezitejSim faktorom
dostupnost vyrobnych a skladovych aredlov na Levocskej ulici z aglomeracie obci Nova Lubovia -
Jakubany. V rieSenom Uzemi sa nachadzaju aj mensie lokalne ciele dopravy za pracou, napriklad
Orlov ako obec s p6évodne najvacsou vyrobnou zénou mimo okresné mesto.

4.5.Z3asady navrhovania cyklotras z hl'adiska technickych opatreni

Sucasné trendy pri navrhovani cyklistickej infrastruktury su plne kompatibilné so zakladnymi
poziadavkami siete EuroVelo a Eurdpskej cyklistickej federacie, ktoré zohladnuju predovsetkym
cykloturistické kritérid. Zakladné principy navrhu cyklistickych komunikacii su nasledovné:

1. Priamost prepojenia — vhodne navrhnutd cyklistickd infrastruktira poskytuje cyklistovi ¢o
najpriamejsiu moznu trasu do ciela s minimom obchadzok. Vacsina cyklistov povaZzuje za
vyhodou pouZivania bicykla jeho flexibilitu pri pouzZivani roznych typov ciest a moznosti
nerespektovania réznych obmedzeni. ZvySenia bezpecnosti neprinuti cyklistu, aby pouzil
navrhnutd obchadzkovl trasu, ktord zvysi cas avzdialenost od ciela. Vo viacsine
prieskumov zo zahrani¢ia cyklisti odpovedaji, Ze uprednostnia nebezpecnejsie
a frekventované Useky ciest, pokial poskytujui priame a rychle prepojenie ku cielu pred
bezpecnejSou, ale dlhsou cestou. NajpraktickejSie je poufZitie bicykla vtedy, ked je
rychlejsi ako auto. V centrach miest, kde su velké problémy s parkovanim a jednosmerné
ulice si aj vodi¢i automobilov zvolia pouzit bicykel ak je to pre nich rychlej$ie. Uspora €asu
je preto velmi doleZitym argumentom pre zmenu spravania avyber dopravného
prostriedku. Inymi slovami cyklisti NERESPEKTUJU novl a pohodlni cyklistickd trasu
pokial neposkytuje rychlejSie a priamejSie prepojenie do cielového miesta. Toto pravidlo
plati pre dospelych cyklistov, deti a starsi [udia vyZzaduju vacsi pocit bezpecnosti.

2. Plynulost - cyklisticka siet vytvara suvisly celok, ktory spéja vSetky vychodzie a cielové
body tak, aby sa cyklista mohol dopravit do ktoréhokolvek miesta vratane Uzemného
celku. Typ aSstruktira takejto siete zdvisi od moZnosti cestnej siete, prostredia,
vlastnickych a spravcovskych vztahov, bezpecnosti atd. Cyklistické trasy, ktoré kondia
mimo ciefového bodu, nepokrauju cez svetelné krizovatky, alebo su prerusené kvoli
vystavbe ¢i udribe znizuju vyuZivanie cyklisticke] siete a znizuju efektivitu vynaloZzenych
investicii.

3. Bezpeénost - dobre navrhnutd cyklistickd siet sa snazi minimalizovat kolizne situdcie
medzi cyklistami a motoristami. Cyklista je v cestnej premadvke najviac ohrozeny subjekt
a to vzhladom na rozdiel rychlosti pohybu a nechranenost. Pri kolizii motorista-cyklista
nemoze vyjst cyklista ako vitaz. Tvorcovia cyklistickych komunikacii vSak mézu ovplyvnit
bezpeénosti cestnej premavky spravnym navrhom opatreni. | ked najideélnejsie je oddelit
cyklistov od motoristov do samostatnych pruhov, v zastavanom Uzemi je stopercentne
splnit tato poziadavku takmer nemoiné. Je moziné presmerovat cyklistov na menej
frekventované komunikacie, zaviest Cciastone jednosmerni premavku (cyklisti
obojsmerne, motoristi jednosmerne), uplatnit opatrenia na upokojenie dopravy,
zabezpedit bezpelny prechod cez krizovatky. Viditelnost cyklistu v dopravnom prude je
doélezitym prvkom, ktory zvysSuje bezpeénost. Parkujlce autd, vegetacia, prekazky v ceste,
neprehladné zdkruty, hlukové bariéry a pod. znizuju viditelnost cyklistu. V takomto pride,
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ak je to nutné, je potrebné upozornit na pritomnost cyklistov zvislym dopravnym
znacenim.

Svoju bezpecnost mbze cyklista individudlne zvysit tak, Ze bude ,viditelny“, tzn. najmé vo
vecernych hodinach bude vybaveny odrazkami a reflexnymi ¢astami odevu, alebo bude
nosit bezpecnostnld prilbu (toto na okraj pod obrazok dietata na bicykli s prilbou
a reflexnou vestou).

Kvalitu prevedenia - kvalita prevedenia povrchu cyklocesticky ma vyrazny vplyv na jeho
vyuzZivanie. NaruSeny povrch, diery, Spary, vyduvajuce korene stromov su rovnako
neprijemné pre motoristov ako pre cyklistov. | ked to neznameng, Ze trasa sa nedd pouzit,
znizuje to rychlost a komfort jazdy, zvy3Suje riziko defektu, ¢o méze byt demotivujlce pre
cyklistu. Ako vsetky ostatné cesty, aj cyklistické komunikacie potrebuju pravidelnu udrzbu,
aby poskytovali pohodInu a bezpecnu jazdu pre svojich uZivatelov.

Atraktivita prostredia - atraktivita cyklistickej komunikacie zavisi od estetiky prostredia,
v ktorom vedie. Cim je okolité prostredie atraktivnejsie, tym mad cyklotrasa vaé$iu $ancu
na Uspech a je vyuzivana pre dennu prepravu. Preto, pokial to je mozné, navrhované trasy
by mali viest popri riekach, cez zelené zény a parky. S atraktivitou prostredia Uzko suvisi
pocit socidlnej bezpecnosti lokality, cez ktoru cyklotrasa prechadza, ato hlavne za Sera
a vecernych hodinach. Prekazkou, ktora znizZuje atraktivitu a teda aj vyuzivanie trasy su
napr. tmavé a neprehladné tunely, podchody, miesta s minimom ludskych aktivit (nie su
,na ociach”, skryté, nikto tam nebyva a pod.) a miesta so zlou povestou - napr. noéné
kluby, opustené fabriky, haly.

Segregacia alebo integracia ?

Existuje niekolko pristupov ku spbsobu urcenia stupria segregdcie cyklistov a motoristov.

Vzhladom na to, Ze doteraz sa pouzivali priklady modelov z Holandska, uvddzame novy pristup

uverejneny nemeckou cyklistickou akadémiou DIFU v roku 2012. Graf udava stupen segregacie

v zavislosti od intenzity motorovej premavky a rychlosti vozidiel. Uplatfiuje sa na komunikaciach

s maximalne dvomi jazdnymi pruhmi.
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Graf 1. Spbsob urcenie stupria
segregdcie/integrdcie podla intenzity
motorovych vozidiel (za hodinu) a rychlosti
vozidiel V85 (ERA 2010, Nemecko).
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Vysvetlenie ku grafu:
Oblast 1 — cyklisti v hlavhom dopravnom priestore bez oddelenia

Oblast 2 — cyklisti s ,,makkym* stupriom segregdcie — odporutcany bezpecnostny pruh ( porovnatelny so
slovenskym ,, cyklopiktokoridorom*

Oblast 3 - odporucana segregacia cyklistov prostrednictvom cyklistického pruhu alebo cyklistickej cesticky

Oblast 4 — segregacia cyklistov prostrednictvom cyklistického pruhu alebo cyklistickej cesti¢ky je nutna

Navrhované opatrenia pre cyklistov na trase EuroVelo 11 podla STN 736110

SCK — samostatna cyklisticka komunikacia — cyklisticka cesticka (CC) - je cyklisticky pas skladajuci
sa z dvoch obojsmernych pruhov Standardnej sirky 3,0 m, priestorovo oddelena od motoristickej
komunikdacie.

CP v PDP - cyklistické pruhy v pridruzenom dopravnom priestore — cyklisticky pruh Sirky minimalne
1,0 m—1,5 m v pridruZenom priestore oddeleny od hlavného dopravného priestoru
bezpecnostnym pruhom, mimo motorovej premavky

CP v HDP - cyklistické pruhy v hlavhom dopravnom priestore — cyklisticky pruh, alebo viactucelovy
pruh (podla intenzity premavky a podielu ndkladnych vozidiel) Sirky minimalne 1,25 m v hlavhom
dopravnom priestore s motorovymi vozidami

ZdruZeny pruh — spoloc¢ny dopravny pruh pre cyklistov a automobily za podmienky dodrzania
maximalnych dennych intenzit dopravy (1000 v/denne) a rychlosti vozidiel (50 km/hod)

Znacenie — orientacné cykloturistické znacenie podla Standardov EuroVelo a Slovenskej republiky
— st mozZné alternativne grafické emblémové doplnky trasy. Na cyklistickych komunikaciach
doplnené o vodorovné a zvislé doprvané znacenie a informacné znacenie podla platnej vyhlasky.

Rekonstrukcia - oprava existujucej komunikacie
Novostavba — vystaba novej cyklistickej komunikacie

Objekt — inZiniersko dopravnd stavba typu most, lavka, tunel, podjazd.

Sirka cyklistickych komunikacii podla intenzity cyklistickej premavky (STN 736110)

jednosmerna cyklisticka premavka Obojsmerna cyklisticka premavka
Splckovaslnmt::::;)hwednom Sirka komunikacie m i%gtﬁ‘g:g:z:ﬁt% Sirka komunikacie m
od 0 do 150 (1,0), 1,25, (1,50) od 0do 50 (1,0), 1,25, (1,50)
od 151 do 750 2,5 od 51 do 150 2,5
nad 750 3,75 nad 150 3,75
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Sp6sob oddelenia pesich a cyklistov (STN 736110)

bez oddelenia s oddelenim
cyklistov chodcov cyklistov chodcov
0-30 600 50 500
od 31 do150 300 250 50
od 151 do 300 60

Technické parametre pre navrhovanu cyklotrasu EuroVelo 11 — novostavby:

Cyklomagistrala EuroVelo 11 je suéastou celoeurdpskej siete dialkovych cyklistickych tras a ma
byt z dopravného hladiska najvyznamnejsou cyklomagistralou na vychodnom Slovensku a preto
ma spifiat z dopravného aj technického hladiska tie najvyssie kritéria:

Ma byt vedend prevaine po samostatnej cyklistickej cesticke, v zastavanom Uzemi obci rieSenej
podla STN 73 6110 ako komunikacia funkénej triedy D2 s vylu¢enim alebo oddelenim motorovej
dopravy.

Obojsmerna dvojpruhova cyklistickd komunikacia ma byt vybudovana v sirke minimalne 3 m
s prie¢nym sklonom 2%.

Cyklistické komunikacie sa odport¢a navrhovat s pozdiznym sklonom do 4%, do dizky 200 m 6%,
vynimocne 8%. Vzhladom na to, Ze cyklotrasy maju byt zarover trasami vhodnymi pre osoby

s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie, maju spifiat aj prisluiné poziadavky Vyhlasky
MZP SR €.532/2002 o vieobecnych technickych poZiadavkach na vystavbu.

V zastavanom Uzemi mbze byt rieSend aj formou cyklistickych pruhov pri¢lenenych k pesim
komunikaciam, fyzicky oddelenych od automobilovych komunikdcii zvySenym obrubnikom alebo
najlepsie zelenym pdsom.

Podla ¢lanku 7.4.9 uvedenej normy sa cyklistické cesticky nenavrhuju pri komunikaciach
s navrhovou rychlostou 80 km/hod a vy$Sou a pri komunikaciach s podielom tazkej (t.j. ndkladnej
a automobilovej) dopravy 30% a viac.

V stiesnenych pomeroch méze vynimocne cyklotrasa viest po miestnych ukludnenych alebo
Géelovych komunikaciach s minimalnou intenzitou automobilovej dopravy, kde musia byt
realizované opatrenia na spomalenie rychlosti vozidiel na max. 30 km/hod a vyliéenie resp.
znizenie podielu nakladnej dopravy na menej ako 6%.

Cyklistické komunikacie sa maju navrhovat podla ¢l. 12.2, kapacita cyklistickych komunikacii sa
stanovuje podla ¢l. 6.13 STN 73 6110.

Zachytné bezpecnostné zariadenia sa navrhuju podla ¢l. 15.1.3 uvedenej normy v miestach, kde sa
cesticka pre cyklistov, pruh alebo pas pribliZi k vodnym tokom a staniciam blizsie ako 3 m alebo
kde stromoradie alebo iné pevné prekazky stoja pod nasypom cyklistickej komunikacie vo
vzdialenosti mensej ako 6 m od jeho paty.

99



Spevnenie cyklistickych komunikacii sa navrhuje celistvé alebo z dlazby a prefabrikdtov so

zaliatymi Skarami. Z hladiska bezpecnosti je Gcelné ich farebne odlisit od inych dopravnych pasov

a pasov pre chodcov.

4.6.Navrhované technické opatrenia odporucanej alternativy

Ako hlavné navrhované opatrenia s navrhované cyklistické cesticky a miestne a ucelové

komunikécie s ob&asnym vyuZitim pre prejazd motorovych vozidiel. U¢elové komunikécie budi

sluzit de facto ako nemotoristické komunikacie s ob¢asnym vyuZitim pre motorové vozidla.

dizka dizka
opatrenia | opatrenia druh stavby
obec vm v km staniCenie | opatrenie
Sambron 0,000 znadenie
miestna komunikacia s
0,450 organizacnymi existujuca
Sambron po MK 450 0,45 opatreniami
Y . . o 0,713 . i L novostavba
Sambron po ucelovej komunikacii 263 0,263 ucelova komunikacia
’ ’ 0,716 ob’jekt ¢.1lavka cez novostavba
lavka cez potok Korytd | 3 0,003 pritok
N 2,052 novostavba
Sambron - koniec katastra 1336 1,336 cyklisticka cesticka
’ ’ 2,055 ob’jekt ¢.2 lavka cez novostavba
lavka cez potok Koryta Il 3 0,003 pritok
’ ’ 2,060 objekt ¢.3 lavka cez novostavba
Jakubany - lavka cez Dlhy potok 5 0,005 potok
Jakubany - mostik cez strz pod 2,063 oijekt ¢.4 mostik cez novostavba
Vysokou 3 0,003 strz
Jakubany - hranica katastrov 4,091 novostavba
Chmelnica 2028 2,028 cyklisticka cesticka
. ; 4,811 . i o existujuca
Chmelnica - UKL po hotel Sorea 720 0,72 ucelova komunikacia
Chmelnica - h.Sorea po hranicu 4,909 novostavba
KU 98 0,098 cyklisticka cesticka
Jakubany - hranical katastrov 5,159 , ) novostavba
Chmelnica - penzién Alex 250 0,25 cyklisticka cesticka
Nova Lubovna k.u - od hranice ku 5,239 , ) novostavba
(cesta ku hotelu po MK) 80 0,08 cyklisticka cesticka
miestna komunikdcia s
5,449 organizacnymi existujuca
Nova Lubovna - okolo rybnicka 210 0,21 opatreniami
Nové Luboviia - nova trasa popri 6,914 cyklisticka cesticka novostavba
chatach ku Vyhliadke 1465 1,465
lavka cez pritok Lubovnianske 6,919 ObIJQkt ¢. 5 lavky cez novostavba
kup. | 5 0,005 pritok
Ié’vka cez pritok Lubovnianske 6,924 Ob,Jekt €. 6 lavky cez novostavba
kap. Il 5 0,005 pritok
Ié’vka cez pritok Lubovnianske 6,928 ObIJQkt €. 7 lavky cez novostavba
kap. Nl 4 0,004 pritok
Ié’vka cez pritok Lubovnianske 6,931 ObIJQkt ¢. 8 lavky cez novostavba
kap. IV 3 0,003 pritok
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Nova Lubovfia - po UK - zadiatok

8,009 . i i novostavba
spevnenej cesty 1078 1,078 Ucelova komunikacia
miestna komunikacia s
10,608 organizacnymi existujuca
Nova Lubovna - Dom Nadeje 2599 2,599 opatreniami
miestna komunikdcia s
Nova Lubovia - ku potoku 10,758 | organizaénymi novostavba
Jakubianka 150 0,15 opatreniami
) 10,788 5
lavka cez potok Jakubianka 30 0,03 objekt ¢.9 novostavba
) . 12,000 i . novostavba
Nova Lubovna hranica KU 1212 1,212 cyklisticka cesticka
Stara Lubovna hranica KU - po 13,341 novostavba
zaciatok ul.SNP 1341 1,341 cyklisticka cesticka
S,tara' ,L’ubovﬁa po lavku na 13,880 ] ) existujica
sidl.Vychod 539 0,539 cyklisticka cesticka
Stara Lubovna - od lavky po most 14,220 novostavba
Presovska cesta 340 0,34 cyklisticka cesticka
Stara Lubovna - od mosta po 14,902 ] ) novostavba
cestu 1.tr. LBH potoka 682 0,682 cyklisticka cesticka
lavka cvez rieku Poprad Stara 15,002 ) novostavba
Lubovna 100 0,1 objekt ¢.10
miestna komunikacia s
16,248 | organizaénymi existujuca
Stara Lubovna - Podsadek kostol 1246 1,246 opatreniami
i . . 18,258 o . novostavba
Stara Lubovna - hranica KU 2010 2,01 cyklisticka cesticka
i . . 18,263 L novostavba
lavka cez potok pri Chmelnici 5 0,005 objekt ¢.11
. . 18,493 o . novostavba
Chmelnica - hranica KU po MK 230 0,23 cyklisticka cesticka
miestna komunikdcia s
19,701 organizacnymi existujuca
Chmelnica po MK 1208 1,208 opatreniami
20,251 . i i novostavba
Chmelnica - koniec MK po podjazd 550 0,55 Ucelova komunikacia
, ) 22,446 i . novostavba
Chmelnica koniec KU ku lavke 2195 2,195 cyklisticka cesticka
22,546 novostavba
lavka cez Poprad pri Skalnej ihle 100 0,1 objekt ¢. 12
Plavnica zaciatok KU, pri lavke 23,029 novostavba
napojenie 483 0,483 cyklisticka cesticka
. L . 23,429 . i L novostavba
Plavnica potok Vysna roven 400 0,4 ucelova komunikacia
i L . 23,432 L novostavba
lavka cez potok Vysna roven 3 0,003 objekt ¢.13
24,767 novostavba
Plavnica Vysna roven - Zel.stanica 1335 1,335 ucelova komunikacia
Plavnica - od Zel.stanice ku 25,460 novostavba
krizovatke s cestou 3.tr. 693 0,693 ucelova komunikacia
Plavnica - ku ldvke cez potok 180 0,18 | 25,640 | cyklisticka cesti¢ka novostavba
ldvka cez potok Jasenok 10 0,01| 25650 | objekt ¢.14 novostavba
Plavnica ku lavke Sambronka 280 0,28 25,930 cyklisticka cesticka novostavba
lavka cez potok Sambronka 10 0,01| 25940 | objekt ¢.15 novostavba
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Plavnica ku lavke cez kanal

X X 27,100 o » novostavba
(vodarenska cesta) 1160 1,16 cyklisticka cesticka
lavka cez meliora¢ny kanal 2 0,002 | 27,102 | objekt&. 16 novostavba
Plav_nica - ku Zel.stanica Hromos, 28,015 o N novostavba
koniec KU 913 0,913 cyklisticka cesticka
Hromos, zatiatok KU 100 0,1| 28115 | cyklisticka cestitka novostavba
lavka cez potok Hromovec 10 0,01| 28125 |objekté. 17 novostavba
Hromos, koniec KU- ku lavke
Poprad 211 0,211 28,336 cyklisticka cesticka novostavba
lavka c?z Poprad koniec KU 28,436 o novostavba
Hromos 100 0,1 objekt ¢. 18
Plavec, zaciatok katastra pri lavke 29,928 novostavba
po podjazd popod Zel.most 1492 1,492 cyklisticka cesticka
o . . , 30,189 o . novostavba
napojenie na MK pri Zel.priecesti 261 0,261 cyklisticka cesticka
31,879 miestna komunikdcia s existujtica
organizacnymi
Plave¢ miestne komunikacie 1690 1,69 opatreniami
krajska cesta s
37,756 Organizaén?mi eXiStUqua
Plavec - Orlov - Andrejovka 5877 5,877 opatreniami
Andrejovka - Kurcin 5067 5,067 42,823 ucelova komunikacia existujuca
Kuréin $t. hranica 1092 1,092 43,915 cyklisticka cesticka novostavba
i . » 43,925 L novostavba
lavka cez hrani¢ny potok Kurcin 10 0,01 objekt ¢.19
St.hr. - Muszyna - §t.hr. 5152 5,152 | 49,077 | 4sekvPL
49,827 novostavba
st.hr - Legnava 750 0,75 cyklisticka cesticka
Legnava - okolo ltky - polna cesta 51,965 novostavba
- zaCiatok obce 2138 2,138 cyklisticka cesticka
krajska cesta s
57,789 organizaén?mi eXiStUjl:lCE
Legnava - Maly Lipnik krizovatka 5824 5,824 opatreniami
krajska cesta s
Maly Lipnik krizovatka - Zavodie 67,706 | organizatnymi existujuca
koniec cesty 9917 9,917 opatreniami
L . . 69,768 . i o rekonstrukcia
Zavodie - Medzibrodie 2062 2,062 ucelova komunikacia
krajska cesta s
74,680 Organizaén?mi eXiStUjl’JCa
Medzibrodie - Mnisek n.P. 4912 4,912 opatreniami
74,930 novostavba
Mnisek n.P. - podjazd mosta 250 0,25 cyklisticka cesticka

Celkova dizka navrhovanej odporucanej cyklotrasy v okrese Stara Lubovria je 74,930 km, z toho po

polskej strane vedie 5,122 km.

komunikacie, ktoré tvoria 60% celkovej trasy.

V maximalnej moZnej miere vyuZiva vhodné existujlce
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Odporucana alternativa podla typu stavebnej
¢innosti

W novostavba
M rekonstrukcia

I existujuca

Podla typu navrhovanych opatreni najdlhsi Usek predstavuje malofrekvetované cesty okolo rieky
Poprad v katastroch obci MniSek nad Popradom, Sulin, Maly Lipnik a Legnava. Mosty a lavky
spolu maju dizku takmer 411 m.

Odporucana alternativa podla typu tech.opatreni

1% M cyklocesticka

M krajska cesta s
organiz.opatreniami

™ miestna komunikacia s
organiza¢nymi
opatreniami

M Gcelova cesta

miestna komunikacia
krajska cesta s s organizacnymi
cyklocesticka organiz.opatreniami | opatreniami ucelova cesta | objekty
23116 26530 7553 12168 411

Ako doplnkova turisticka vybavenost na trasach su navrhnuté nasledovné opatrenia:

1. stupen —tzv. BIKE POINT — miesta, kde sa stretdvaju minimalne 3 sluzby pre cyklistov, sluzby su
komplexné, minimalne dve z nich volne dostupné — pumpa, servisné naradie, informacny panel
a podobne. Idedlne je ich umiestnit v blizkosti dalsich sluzieb ako restaurécie ¢i obcerstvenie,
ubytovanie s certifikatom Vitajte cyklisti !

2. stupen — odpocivadla, informacné panely
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3. stupen — orientacné cykloturistické znacenie

4.7.Navrhované konstrukcie cyklistickych cesticiek

Na celom Useku trasy sa odporucaju vozovky s pevnym krytom a to najma vzhladom na

poziadavku celoro¢nej zjazdnosti medzinarodnej cyklotrasy ako aj udrzatelnosti zameru z hladiska

naslednej udrzby a vyuZitelnosti trasy z hladiska cyklistickej dopravy pre miestnych obyvatelov.

1.

Cyklocesticka asfaltova:

geotextilia

Strkopiesok 150 mm

kamenivo 0-22 mm spevnené cementom 100 mm
obalované kamenivo 70 mm

penetracny (spojovaci) postrek

asfaltobetén 40 mm

Cyklocesticka beténova:

geotextilia

Strkopiesok 150 mm

kamenivo 0-22 mm spevnené cementom 100 mm
cestny betén C30/37 150 mm

Ucelové cesta asfaltova:

geotextilia

Strkopiesok 200 mm

kamenivo 0-22 mm spevnené cementom 130 mm
obalované kamenivo 70 mm

penetracny (spojovaci) postrek

asfaltobetén 40 mm

Ucelové cesta beténova:

geotextilia

Strkopiesok 200 mm

kamenivo 0-22 mm spevnené cementom 100 mm
cestny betén 200 mm

Rekonstrukcia asfaltovej vozovky:

odfrézovanie 40 mm

penetracny postrek

asfaltovy betéon 40 mm

vyspravka 20— 30 % plochy — obalované kamenivo hr 40 mm

Poznamky:

do ceny jednotlivych konstrukcii boli pri kalkulacii orientacného rozpoctu zapocitané
odhumusovanie plochy hr. 100 mm, spdtné zahumusovanie prilahlej plochy a osev travou

pri prepocte ceny rekonstrukcii boli v jednotlivych Usekoch zapocitané vyuzitelné
podkladové vrstvy.
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4.8.Posudenie z hladiska majetkopravnych a vlastnickych vztahov

Celkovy prehlad definovania vlastnickych vztahov na Useku trasy EuroVelo 11 v okrese Stara
Lubovna ukazuje nasledujuca prehfadna tabulka. Navrh vedenia jednotlivych alternativnych
vedeni vychadza bud zo samotného prieskumu v teréne, poZiadaviek objednavatela ale aj
naslednym preverovanim z hladiska vlastnickych vztahov a hladanim najoptimalnejsej linie trasy.
Pre moznost nasledného posudzovania a prerokovania uvadzame ako v prehlade, ak aj

v podrobnych tabulkach presnu identifikaciu parciel vratane vlastnikov a vlastnickych listov.

obec pOC(,Et pocet LV CKN EKN objekty
vlastnikov pozn.
Sambron 1 1046 5 6 7
Sambron 2 339 9 4 12
Jakubany 1 205 20 11 21
Jakubany 2 208 22 11 21
Chmelnica 1 1 1 4 0
Nova Lubovria 1 3 4 12 0 1 i .
lavka cez Jakubianku
Nova Lubovfia 2 5 8 17 0 1 )
lavka cez Jakubianku
Stara Lubovna 1 3 5 17 5 1 rekonstrukcia lavky
cez Poprad
Stara Luboviia 2 10 9 20 5 1 rekonstrukcia lavky
cez Poprad
Stara Luboviia 3 5 6 11 5 1 rekonstrukcia lavky
cez Poprad
Chmelnica 2 4 6 10 0 1 1 x lavka Poprad
Plavnica 1 7 9 16 0 2 2x lavka Poprad
Plavnica 2 9 7 13 0 2 2x ldvka Poprad
Plavnica 3 514 5 11 0 3 2x Poprad plus potok
Plavnica 4 11 19 19 0 rozgfrenv variant
Plavec 1 1286 5 2 9
Plavec 2 1861 29 15 34
Hromos 1* 11 2 4 4 1 1 x lavka Poprad
1 x lavka Poprad plus
Hromos 2* 31 0 4 4 2 lavka cez potok
Orlov 1 5 4 7 0
alternativa s lavkou
Orlov 2 10 8 11 0 cez Poprad
Legnava 523 6 4 13

Odporucana alternativa, na ktorej sme riesili ndvrh technickych opatreni, vykazuje nasledovné
vlastnicke vztahy.

Podla tohto ukazovatela je vhodné nasledne urcit etapizaciu realizacie stavby, predovietkym jej
pripravnu fazu, do ktorej spada majetko-pravne vysporiadanie. Dal3i podklad pre etapizaciu
pldnovania a naslednej realizacie podla vlastnickych vztahov urcuje aj kompletna tabulka,

definujuca vztah medzi typmi vlastnictva na trase v jednotlivych katastroch obci.
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Vlastnicke vztahy podla katastrov obci

obec sukromné obecné Statne zmieSané

Sambron 1 0,00 0,00 0,00 100,00
Sambron 2 85,71 0,00 0,00 14,29
Jakubany 1 66,67 0,00 4,76 28,57
Jakubany 2 72,00 0,00 4,00 24,00
Chmelnica 1 100,00 0,00 0,00 0,00
Nova Lubovia 1 25,00 62,50 12,50 0,00
Nova Lubovria 2 25,00 58,33 16,67 0,00
Stard Lubovria 1 0,00 88,89 0,00 11,11
Stara Lubovnia 2 9,09 72,73 9,09 9,09
Stard Lubovia 3 8,33 75,00 8,33 8,33
Chmelnica 2 20,00 60,00 20,00 0,00
Plavnica 1 37,50 50,00 12,50 0,00
Plavnica 2 18,18 54,55 9,09 18,18
Plavnica rozsirena 100,00 0,00 0,00 0,00
Plavet 1 11,11 0,00 0,00 88,89
Plaveé 2 17,50 10,00 10,00 62,50
Hromos 1* 75,00 0,00 25,00 0,00
Hromo$ 2* 75,00 0,00 25,00 0,00
Orlov 1 14,29 28,57 57,14 0,00
Orlov 2 16,67 16,67 66,67 0,00
Legnava 1 12,50 12,50 50,00 25,00
Legnava 2 15,38 15,38 30,77 38,46

Idedlna situacia nastdva, ked' vlastnikom dotknutych pozemkov je obec, ktora spravuje viac ako

polovicu dotknutych parciel. Ajtento ukazovatel je potrebny brat do tUvahy pri navrhovani

etapizacie jednotlivych Usekov.

Vlastnicke vztahy sa zistovali v lokalitach navrhovanych pre novostavby a rekonstrukcie.
V miestach kde vedu po existujucich komunikaciach sa riadia len spravcovskymi vztahmi dané

kategdriou prislusnej komunikacie.
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4.8.1.

Vlastnicke vztahy podla jednotlivych katastrov dotknutych miest a obci

KATASTER OBCE SAMBRON

Kataster Sambron pocet parciel CKN/EKN 6/7
Smer - Sambron - Lubovnianske kipele pocet LV 5
p.& Sambron 1 - alternativa po lavej strane cesty pocet vlastnikov 1046
typ Parcela cislo Druh Lv Ty',) Pocet ; Vlastm’k./Spravca / Pozndmka
parcely pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
1 CKN 430 les -
2 CKN 433/1 TTP -
3 CKN 432 cesta -
4 CKN 445/4 ost pl -
5 CKN 446 TP .
6 CKN 450 ost pl -
1 EKN 958/101 les 1119 z 842 | v prilohe obecny pozemok
2 EKN 1107/1 oP 866 z 74 | v prilohe
3 EKN 1119/1 TTP 810 z 52 | v prilohe
4 EKN 1126/1 TTP 854 z 34 | v prilohe
5 EKN 1186/3 TTP 875 z 44 | v prilohe obecny pozemok
6 EKN 1186/2 ost pl 875 z obecny pozemok
7 EKN 1186/1 TTP 875 z obecny pozemok
Kataster Sambron pocet parciel CKN/EKN 4/7
P.C. Smer - Sambron - Lubovnianske kupele pocet LV 9
Sambron 2 - alternativa po pravej strane polnej cesty - pocet vlastnikov 339
1 CKN 447 les -
2 CKN 446 TTP -
3 CKN 432 cesta -
4 CKN 450 ost pl -
1 EKN 969/100 596 Sukr. 14 | v prilohe
Grécko - katolicka
2 EKN 968/101 889 Sukr. 1 | cirkev, farnost Sambron
3 EKN 963/102 853 Sukr. 36
Miturova Maria r.
Buchovecka, Stara
Lubovha, 1/2,
Buchovecka Mariar.
Mindekova, 065 45,
4 EKN 963/100 1006 Sukr. 2 | Sambron, & 51, SR 1/2
5 EKN 1054/1 853 Sukr. 36 | v prilohe
6 EKN 1099/1 864 Suakr. 46 | v prilohe
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7 ‘ EKN ‘ 1107/1

op ‘ 866 ‘

Z ‘

odtialto to

74 | v prilohe pokracuje rovnako
KATASTER OBCE JAKUBANY
Kataster Jakubany pocet parciel CKN/EKN 11/0
lokalita - Lubovnianske kupele pocet LV 3
pC Jakubany 1 - alternativa priama okolo lesa pocet vlastnikov 6
typ Druh Typ Pocet . ,
parcel | Parcela ¢islo | pozemk | LV | vlastnictv | vlastniko Vlastnlllf/Spravca / Poznamka
najomca
y u a v
1 CKN 2571 TTP -
2 CKN 2572 les -
3 CKN 2573 TTP -
4 CKN 2651 zast pl -
rovnaké vedenie
> CKN 2547/1 TTP - trasy
6 CKN 2547/29 les 578 sukr 1 Dufala Jan, Jakubany
9 222
7 CKN 2541/1 ost pl -
, Dufala Jan, Jakubany
8 CKN 2541/4 ost pl 656 sukr 2 222, Duda Stefan
Murin Stefan a Jan, Y )
9 CKN 2541/2 ost pl 601 sukr 3 | Sekelsky Karol, Plavnica >tefan v Prahe, Jan
8 v USA
80
10 CKN 2541/3 ost pl -
1 CKN 2649/5 zast pl -
Kataster Jakubany pocet parciel CKN/EKN 11/0
PC lokalita - Lubovnianske kupele pocet LV 3
Jakubany 2 - alternativa cik cak okolo chat pocet vlastnikov 6
1 CKN 2547/1 TTP -
2 CKN 2541/1 ost pl -
3 Dufala Jan, Jakubany 222
CKN 2547/16 28 sukr |1
Duda Stefan r. Duda, 065
12, Jakubany, ¢. 105, SR
4 1/3, Dufala Jan r. Dufala,
065 12, Jakubany, ¢. 222,
CKN 2542 656 sukr | 3|SR2/3
S Macugova Zuzanarr.
Mrugova, 065 12,
CKN 2650/5 3265 sukr | 1| Jakubany, ¢.17, SR 1/1
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Duda Stefan r. Duda, 065
12, Jakubany, ¢. 105, SR
6 1/3, Dufala Jan r. Dufala,
065 12, Jakubany, ¢. 222,
CKN 2650/4 656 sukr SR 2/3
7 CKN 2650/1 -
8 Dufala Jan, Jakubany 222
CKN 2650/8 28 sukr
9 Duda Jan r. Duda, Frafia
Krala 18 3493, Poprad,
CKN 2650/7 9848 | sukr | 1|PSC05801, SR 1/1
Murin Stefan a Jan, < ,
10 6018 | sukr |3 | Sekelsky Karol, Plavnica \S/tsfszr v Prahe, Jan
CKN 2649/4 80
11 CKN 2649/5 -
Kataster Jakubany pocet parciel CKN/EKN 0/21
pc lokalita - Lubovnianske kupele pocet LV 18
Jakubany 1, 2 nova cesticka po travnatych a lesnych
porastoch pocet vlastnikov 199
plati pre obe alternativy
1 EKN 1-1146/3 ostpl | 3560 Z | 51|SPF+
2 EKN 2199 TTP 6501 z 13 | SPF+
3 EKN 2198 oP 5740 Z | 36 |SPF+
4 Vasil' Jan, Jakubovany
EKN 2209/1 TTP 4025 sukr 11200
5 Spis Jan, Mrug Jan,
EKN 2215/1 OoP 6270 sukr 3 | Stucka Jan
6 Gotzmann Lubomir, Sp
EKN 2189/103 OoP 6497 sukr 1| Beld
7 EKN 11208 oP 6557 z 5 | SPF+
8 . .
EKN 1210 4209 sukr 1 | Dufala Jan, Jakubovany
Vojtovi¢ova Anna,
9 Bakosova Magd,
EKN 11219 oP 6499 | sukr 3 | Zvalidrogova ...
10 EKN 13764 oP 6195 | SR | 1|SPF+ cesta
Vojtovicova Anna,
11 BakosSova Magd,
EKN 11220 opP 6354 | sukr 3 | Zvalidrogova ...
12 EKN 11216 OoP 6588 z 34 | SPF+
13 Grecko-kat cirkev,
EKN 2217 oP 6213 sukr 1 | Jakubovany
14 Grecko-kat cirkev,
EKN 2218 oP 6213 | sukr Jakubovany
Grécko-kat cirkev,
15 ,
EKN 2220 oP 6213 | sukr Jakubovany
16 EKN 2284 oP 6210 z 38 | SPF+
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17

EKN

2279

oP 6213

sukr

Grecko-kat cirkev,
Jakubovany

18

EKN

2424

oP 3722

sukr 5

Dufalova, Pribis, Vasil,
Vasilova, ZIDOVa

19

EKN

2462

oP 7711

sukr 2

Guzlejova Katarina r.
Krivoridkova, 065 12,
Jakubany, ¢. 140, SR 1/2
Guzlejova Katarinarr.
Regrutova, 065 12,
Jakubany, ¢. 308, SR 2/4

20

EKN

2513/4

TTP 7138

sukr 1

Urb spol Jakubovany

21

EKN

2513/3

TTP 7138

sukr

Urb spol Jakubovany

KATASTER OBCE CHMELNICA 1

pocet parciel
Kataster Chmelnica CKN/EKN 4/0
smer - Sambron -Lubovnianske kipele - Nova Lubovria pocet LV 1
Chmelnica 1 - lesna cesta Kupele - hotel Sorea pocet vlastnikov 1
typ Pavfcela Druh v Ty|ln Podet ] Vlastnl’k_/Spravca / Poznamka
parcely Cislo pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
pC
lesna cesta
1| CKN 918/3 cesta 262 sukr. 1 Urbar spol Chmelnica | kupele
lesna cesta
2| CKN 914 les 262 sukr. Urbar spol Chmelnica | kipele
lesnd cesta
3| CKN 913/4 ost pl 262 sukr. Urbar spol Chmelnica | kipele
lesna cesta
4| CKN 920/1 ost pl 262 sukr. Urbar spol Chmelnica | kupele
KATASTER OBCE NOVA LUBOVNA
pocet parciel
Kataster Nova Luboviia CKN/EKN 12/0
Smer - Lubovnianske kupele - Nova Lubovna - Stara Lubovna pocet LV 4
Nova Lubovnia 1 - alternativa po obecnej ceste pocet vlastnikov 4
typ Pircela Druh v Ty? Poc<let Vlastm'k./Spravca / Poznimka
parcely Cislo pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
pC
kupele, chatova
1| CKN 1622 zast pl | 2019 obec 1 Obec Novd Luboviia | oblast
2| CKN 4766/1 ost pl 5623 obec 1 Obec Nova Lubovna | cesta
SPF, za Repkovu suvisiaci pozemok
3| CKN 6536 TTP 4685 SR 1 Viktériu kupele
4| CKN 664 zast pl -
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5| CKN 665 TTP -
6| CKN 666/2 zast pl -
71 CKN 4717 ostpl |5623 obec Obec Novd Luboviia
pri Jakubianke,
667/4 TTP 1154 sukr 1 Rim-kat farsk urad ihrisko, Dom
8| CKN nadeje
1729/2 TTP 1154 sukr Rim-kat farsk drad
9| CKN
10| CKN 1729/1 TTP -
1804/16 ostpl |2019 obec Obec Nova Lubovna pri Jakubianke
11| CKN
12| CKN 1804/53 ostpl |2019 obec Obec Novd Lubovia
pocet parciel
Kataster Nova Luboviia CKN/EKN 17/0
. Smer - Lubovnianske kupele - Nova Lubovia - Stara
PC Lubovia pocet LV 7
Nova Lubovna 2 - alternativa po novej ceste cez chatovu
osadu pocet vlastnikov 5
Stupék Milanr.
Stupdk, Ing., 065 45,
Plavnica, ¢. 54, SR
1| CKN 1623 2801 sukr 1/1 cesta ku jazierku
2| CKN 1621/1 2019 | obec Obec Nova Lubovnia
3| CKN 1761/7 2019 | obec Obec Nova Lubovnia
4| CKN 1560/1 2019 | obec Obec Nova Lubovnia
5| CKN 1761/38 3560 SR Lesy SR pas lesa
pas lesa pri
CKN 6568 5188 SR Lesy SR strmom Useku
7| CKN 4766/1 ost pl 5623 | obec Obec Nova Lubovna | cesta
SPF, za Repkovu suvisiaci pozemok
8| CKN 6536 TTP 4685 SR Viktoriu kupele
9| CKN 664 zast pl -
10| CKN 665 TTP -
11| CKN 666/2 zast pl -
12| CKN 4717 ostpl |5623 | obec Obec Novd Lubovia
pri Jakubianke,
667/4 TTP 1154 sukr Rim-kat farsk urad ihrisko, Dom
13| CKN nadeje
14| CKN 1729/2 TTP 1154 | sukr Rim-kat farsk urad
15| CKN 1729/1 TTP -
16| CKN 1804/16 ostpl |2019 | obec Obec Novd Lubovia pri Jakubianke
17| CKN 1804/53 ostpl |2019 | obec Obec Novd Luboviia

KATASTER MESTA STARA LUBOVNA

Kataster Stara Lubovna pocet parciel CKN/EKN 17/5
Smer - Stara Lubovna - Podsadek - Chmelnica pocet LV 4
Stard Lubovna 1 - alternativa okolo potoka Jakubianka pocet vlastnikov 5
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typ parcela &islo Druh v Ty|’a Podet ] Vlastnlllf/Spravca / Poznamka
parcely pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
hranica katastra
CKN 3968/1 TTP --- N.Lubovna
CKN 3980/1 ost pl -
CKN 3981/1 TTP ---
CKN 787/20 P 3696 obec 1 Mesto Stara Lubovnia
CKN 3981/14 TTP 3696 obec Mesto Stara Lubovnia
CKN 3981/10 TTP - alternativa
koniec
nespevneného
CKN 3982/1 ost pl -- chodnika
CKN 1935/3 ost pl -
CKN 1026 zahr -- zasahuje ku potoku
koridor potoka aj s
CKN 1935/2 voda B hradzami
krizovanie s cestou
CKN 1904/11 zahr -- Lir.
CKN 1616/36 ost pl - dalej ul. Mytna
CKN 1943/5 zahr - ochr pasmo kult pam ul. Podsadek
ochr pasmo kult cesta od kostola ku
CKN 1881 zast pl -- pamiatky trati
CKN 4627/1 zast pl -
cesta smer
CKN 6611 TTP 9414 obec Mesto Stara Lubovna Chmelnica
cesta smer
CKN 6610 TTP 9414 obec Mesto Stara Lubovna Chmelnica
EKN 1896/1 oP 4542 obec Mesto Stara Lubovnia 3968/1
EKN 5561/5 ostpl |4542 obec Mesto Stara Lubovria 3980/1
lavy breh potoka ku
EKN 5561/13 ost pl 4542 obec Mesto Stara Lubovna ul. SNP
SVP, ELPO sro, Mesto
EKN 5561/6 voda 4800 YA 3|SL LBH - po cestu 1.tr.
hranica katastra
EKN 6876/1,2 oP 4542 obec Mesto Stara Lubovna S.Lubovnia
Kataster Stara Lubovna pocet parciel CKN/EKN 9/0
Stara Lubovna - Nova Lubovna pocet LV 3
PC Stara Lubovna 2 - alternativa cez Sidlisko Zapad - ul. Okruzna pocet vlastnikov 3
1 CKN 205/1 ost pl -- hradza
2 CKN 1941/1 voda -- hradza
3 CKN 1941/2 ost pl 3344 SR 1| SVP3.p. hradza
plocha ku VH
4 CKN 4635/6 voda -- objektu
5 CKN 4276/1 TTP -- cesta popri vode
6 CKN 4272/1 OP -
7 CKN 6807 ost pl 9414 obec 1 | Mesto Stara Lub okolo pola
8 CKN 7015 oP 9414 obec cesticka ku sidlisku
9 CKN 4274/91 zast pl 7101 sukr 1 | SLOBYTERM sro, SL plocha pri objekte
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Kataster Stara Lubovna pocet parciel CKN/EKN 5/0
Stard Lubovna - Nova Lubovna pocet LV 3
Stara Lubovia 2,3 - spolo¢nd Cast pre obe alternativy, chodnik v
pC PDP od ul. Vansovej pocet vlastnikov 4
Panasonic Industr
1 CKN 2880/2 zast pl 4100 sukr 1| Trstend chodnik v PDP
2 CKN 2880/8 zast pl 3696 obec 1 | Mesto SL chodnik v PDP
PSK + Str odb skola
3 CKN 2880/5 zast pl 3592 z 2 | techn SL chodnik v PDP
4 CKN 2907/1 zast pl 3696 obec Mesto SL chodnik v PDP
5 CKN 2870/56 zast pl 3696 obec Mesto SL chodnik v PDP
KATASTER OBCE CHMELNICA 2
Kataster Chmelnica pocet parciel CKN/EKN 10/0
Smer - Chmelnica - Plavnica pocet LV 3
p¢ Chmelnica 2 - obec smer Plavnica okolo Zel.trate pocet vlastnikov 4
typ Parcela &islo Druh v Ty? Pocet ] Vlastnl’lf/Spravca / Poznimka
parcely pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
, Urb poz spolo¢
1 CKN 1506 TTP 2532 sukr 1 - cesta
Chmelnica
2 CKN 1505 ostpl |[2329 obec 1 Obec Chmelnica cesta
3 CKN 801 zast pl 943 obec Obec Chmelnica cesta
4 CKN 793 zastpl | 1168 obec Obec Chmelnica cesta
5 CKN 2352 zast pl | 2329 obec Obec Chmelnica
6 CKN 2497/1 ost pl 2329 obec Obec Chmelnica
7 CKN 2497/2 ost pl 2780 SR 1]SSC podjazd
8 CKN 2485 ostpl |[2329 obec Obec Chmelnica cesta za Zel.mostom
9 CKN 2484 ostpl | 2532 Stk Urb p?z.spoloc prllahlly poz?mok pri
Chmelnica rieke, lavka
10 | CKN 960/1 voda | 403 SR 1| Slov vodoh. podnik prifahly pozemok pri
rieke, lavka
KATASTER OBCE PLAVNICA
Kataster Plavnica pocet parciel 16
Smer - Chmelnica - Plavnica - Plave¢ pocet LV 9
Plavnica 1 - alternativa - po vodarenskej ceste pocet vlastnikov 7
typ P?rcela Druh v Ty|’3 Poc?t Vlastnllk./Spravca / Poznamka
parcely Cislo pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
pC
Urb poz spolo¢
1 CKN 4326 ostpl |2954 sukr. 1 Chmelnica hranica katastra
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2 CKN 4334 ostpl |3053 obec Obec Plavnica cesta
3 CKN 4264 zast pl | 3053 obec Obec Plavnica cesta
4 CKN 4162 (0] 3 3605 SR Slov sprava ciest
5 CKN 4132 zast pl | 3053 obec Obec Plavnica cesta okolo Zel.trate*
6 CKN 3844 zast pl | 3053 obec Obec Plavnica
7 | ckN 3842 zastpl |3053| obec Obec Plavnica | 0dtialto moznd alternativa
Plavnica 2
3840 ostpl [3373|  stkr Fedorko Andrej,
8 CKN Plavnica 144
, Rolnicke druz
9 CKN 3839 ostpl |2734 sukr Plavnica
10 CKN 3867 zastpl | 3053 obec Obec Plavnica
3837 zast pl | 3053 obec Obec Plavnica odtiafto mozn.a alternativa
11 CKN Plavnica 3
zacina kriZzovanie cez
. . pozemky ku vode a
3978 opP 3400 sukr Fabianova .Bozena, mozZnévariovanie v
Plavnica . .
zavislosti na ochote
12 CKN vlastnikov
Rolnicke druz
13 CKN 3998 oP 3537 sukr Plavnica
SPF za Stanekovd
14 CKN 3990 oP 3476 SR Maria
Rolnicke druz
15 CKN 3995 oP 3015 sukr Plavnica
cesta ku lavke, hranica
16 CKN 3986 oP 3053 obec Obec Plavnica katastra
Kataster Plavnica pocet parciel 13
Smer - Chmelnica - Plavnica - Plavec pocet LV 7
Plavnica 2 - alternativa - cez pole okolo kanalu ku rieke
PC Poprad pocet vlastnikov 9
Urb poz spolo¢
1 CKN 4326 ost pl 2954 sukr Chmelnica hranica katastra
2 CKN 4334 ost pl 3053 obec Obec Plavnica cesta
3 CKN 4264 zast pl 3053 obec Obec Plavnica cesta
4 CKN 4162 oP 3605 SR Slov sprava ciest
5 CKN 4132 zast pl 3053 obec Obec Plavnica cesta okolo Zel.trate*
6 CKN 3842 zast pl 3053 obec Obec Plavnica polné cesty $. do 2,7 -3 m.
7 CKN 3986 oP 3053 obec Obec Plavnica
8 CKN 4085 oP 3053 obec Obec Plavnica
cesta ku lavke, hranica
9 CKN 3986 oP 3053 obec Obec Plavnica katastra
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Kopcakova Madria,
PO+Kontra Andrej, polia popri potoku, tzky
10 CKN 3685 oP 2324 sukr |2 Plavica chodnik
11 CKN 3864 opP 3317 sukr | 1| Rolnicke druz Plavnica polia popri potoku
Vrablovd Mdriar.
12 CKN 3863 oP 3240 sukr |1 Sidlovska, S polia popri potoku
Majchrovic¢ova Jarmila,
13 CKN 4084 oP 2427 sukr |1 St polia popri potoku
Kataster Plavnica pocet parciel 11
Smer - Chmelnica - Plavnica - Plavec pocet LV 5
Plavnica 3 - alternativa - priama okolo Zel.stanice Hromos pocet vlastnikov 514
typ Pavrcela Druh LV Ty|,a Poc?t Vlastnllk./Spravca / Poznimka
p¢ | parcely Cislo pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
Urb poz spolo¢
1 CKN 4326 ost pl 2954 sukr 1 Chmelnica hranica katastra
2 CKN 4334 ost pl 3053 obec 1 Obec Plavnica cesta
3 CKN 4264 zast pl | 3053 obec Obec Plavnica cesta
4 CKN 4162 oP 3605 SR 1 Slov sprava ciest
5 CKN 4132 zast pl | 3053 obec Obec Plavnica cesta okolo Zel.trate*
6 CKN 3837 P 3053 obec Obec Plavnica cesta
7 CKN 3824 voda 3053 obec Obec Plavnica lavka cez potok
Rolnicke druZstvo
8 CKN 3825 oP 3101 sukr. 1 Plavnica
9 CKN 3827 oP 3053 obec Obec Plavnica cesta
10 CKN 3813 ost pl 2374 z sukr+SPF+Rol druz
koniec katastra obce,
11 CKN 3789 ost pl 2374 z 510 sukr+SPF+Rol druz pokracuje Hromos
Plavnica pocet parciel 19
Smer - Chmelnica - Plavnica - Plave¢ pocet LV 19
PC Plavnica 4 - rozsirena varianta pre vSetky alternativy v pripade
nutnosti rozsirit obecné cestu pocet vlastnikov 11
typ Pavfcela Druh LV Ty|’a Poc?t Vlastnl’k_/Spravca / Poznimka
parcely Cislo pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
1 CKN 3845 OP 2883 sukr. 1 RKC Plavnica od Zel. priecestia pri ihrisku
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Plavnica

pocet parciel

pozemky vlavo od
cyklotrasy

zacCiatok cesty ku
vodarenskym objektom

11

Smer - Chmelnica - Plavnica - Plavec

pocet LV

11

Plavnica 3 - alternativa - v pripade nevyhnutnosti rozsirit
obecné cestu cez prilahlé pozemky od vodarenskej cesty vpravo

pocet vlastnikov

519

Typ Pocet

typ Parcela Druh v
vlastnictva | vlastnikov

parcely Cislo pozemku

Vlastnik/Spravca /
najomca

Poznamka

pozemky medzi tratou a
potokom a cestou

pozemky vpravo od
cyklotrasy
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Rolnicke druzstvo
6 CKN 3831 3537 sukr. Plavnica

Jancikova Maria,
7 CKN 3830 3416 sukr. 1 Plavnica

Rolnicke druzstvo
8 CKN 3829 2729 sukr. Plavnica

SPF za Chovanec
9 CKN 3828 3314 SR 1 Peter
10 CKN 3813 OsP 2374 z 510

Rolnicke druzstvo
11 CKN 3826 TTP 3537 sukr. Plavnica

KATASTER OBCE HROMOS

Kataster Hromos$ pocet parciel CKN/EKN 2/4
smer Plavnica -Hromos - Plavec pocet LV 4
Hromos 1 - od Zelezni¢nej stanice smerom ku vode po lavom brehu
p.C. potoka pocet vlastnikov 11
typ Parcela &islo Druh LV Ty? Poct’et Vlastnl’lf/Spravca / Poznimka
parcely pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
1 CKN 609 opP -
2 CKN 1361 voda -
1 EKN 592 oP 826 sukr. 7 v prilohe
2 SPF za nezisteného vl.
EKN 590 941 SR 1 Pjurova Maria
3 Mindekovéa Sambron,
EKN 589 940 sukr. 2 Prihoda, Hromos
4 EKN 1497/1 1194 sukr. 1 Pistej Jan, Hromos
Kataster Hromos pocet parciel EKN 4
smer Plavnica -Hromos - Plavec pocet LV 4
e Hromos 2 - od Zelezni¢nej stanice smerom ku vode po pravom
brehu potoka pocet vlastnikov 31
typ parcela &islo Druh v Ty? Poc<’et Vlastm'k./Spravca / Poznamka
parcely pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
1 EKN 592 oP 826 sukr. 7 v prilohe
potreba
vybudovat
2 .
lavku cez
EKN 593 oP 158 sukr. 22 v prilohe potok
3 . y . Ny
EKN 1497/3 oP 1725 sukr. 1 Karniuchova Johana, Plavec
4 SPF za nezisteného vl.
EKN 1497/4 OP 2249 SR 1 Salnik Mikuld3
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KATASTER OBCE PLAVEC

pocet parciel
Kataster Plaveé CKN/EKN 2/9
Smer - Plavnica - Plavec - Orlov pocet LV 5
pe. Plavec 1 - alternativa cez obec po miestnych komunikaciach (prva
etapa) nutna pre obe varianty pocet vlastnikov 1286
typ Parcela gislo Druh v Ty,l) Pocc’et Vlastnl’k_/Spravca Pozndmka
parcely pozemku vlastnictva | vlastnikov / ndjomca
1 CKN 1035 les | - les 2 vodou - mozna
lokalita pre lavku
2 CKN 1051 ost pl - les za vodou
1 EKN 366/101 oP 2003 z 8 SPF+ cesta s napojenim na MK
2 EKN 768/103 ostpl |2294|  sukr 1 Pekar Pavol,
Plavec
3 EKN 768/100 les 2296 z 280 SPF+ C- 1037
4 EKN 1524/101 ost pl 2183 YA 353 SPF+ cesta
5 EKN 443/102 TTP 1729 z 291 SPF+
6 EKN 443/101 les 1729 z SPF+
7 EKN 443/100 TTP 1729 z SPF+
8 EKN 366/101 oP 2003 z SPF+ cesta s napojenim na MK
9 EKN 1524/101 OsP 2183 z 353 SPF+ cesta s napojenim na MK
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pocet parciel

Kataster Plave¢ CKN/EKN 15/34
Smer - Plavnica - Plavec - Orlov pocet LV 29
PC. Plavec 2 - alternativa po hradzi okolo rieky Poprad pocet vlastnikov 575
patlycltaely Parcela cislo pol::r‘:ku Lv vIasI::’)ctva vlazzﬁ?lfov Vhs/":;';ﬁ:::’“a Poznamka
1 CKN 1035 les - les za vodou
2 CKN 1051 ost pl - les za vodou
3 CKN 1050/1 TP - pmemo:::;‘;i;v"dou a
4 CKN 1346 zast pl --
5 CKN 1070 ost pl -
6 CKN 130/1 opP -- polia pri hradzi
7 CKN 1361 voda - voda s hradzami
8 CKN 862/1 voda --
9 CKN 816/3 voda --
10 CKN 816/4 voda --
11 CKN 862/18 ost pl 1352 obec 1 Obec Plavec usek spevnenej cesty
12 CKN 765/4 zast pl 1 obec Obec Plaved
13 CKN 862/12 ost pl 1 obec
14 CKN 732/1 zéhr | 426 | sukr 1 Mﬁ:r?:(r)::fgkita medzi V;’gﬁr‘;;adomami
15 CKN 862/13 ost pl 1 obec Obec Plavec
1 EKN 366/101 OoP 2003 z 8 SPF+ cesta s napojenim na MK
2 EKN 1526/906 voda |2102 SR 1 SvP
3 EKN 440 OoP 1729 z 291 SPF+
4 EKN 439 oP 1862 z 5 SPF+
5 EKN 438 oP 1876 z 7 SPF+
6 EKN 437 OoP 1876 z SPF+
7 EKN 436 oP 241 z 7 SPF+
8 EKN 435 OoP 241 z
9 EKN 432 oP 2192 z 38 SPF+
10 EKN 429 TTP 2099 SR 2 SPF+Lesy SR
11 EKN 364 OoP 2003 z 8 SPF+
12 EKN 363 oP 954 z 6 SPF+
13 EKN 358 OoP 2060 z 4 SPF+
14 EKN 357 oP 2060 z SPF+
15 EKN 352 OoP 1752 z 11 SPF+
16 EKN 351 opP 1994 sukr 8 8 vlastn
17 EKN 340 oP 2014 z 30 SPF+
18 EKN 346 OoP 1994 sukr
19 EKN 345 oP 2014 z
20 EKN 339 OoP 1185 z 23 SPF+
21 EKN 335 oP 165 z 8 SPF+ 119




22 EKN 334 oP 165 sukr
23 EKN 333 OoP 165 sukr
24 EKN 327 oP 2176 z 7 SPF+
25 EKN 321 opP 1799 sukr 9 9 vlastnikov
26 EKN 317 oP 2001 z 32 SPF+
27 EKN 316 OoP 2001 z
28 EKN 313 oP 2037 z 6 SPF+
29 EKN 304 oP 261 z 19 SPF+
30 EKN 301 OoP 1018 z 18 SPF+
31 EKN 300 oP 1018 z SPF+
32 EKN 297 OoP 157 z 21 SPF+
33 EKN 272/2 ostpl |2099 SR 2 SPF+Lesy SR
34 EKN 272/1 zast pl | 2099 SR 2 SPF+Lesy SR
KATASTER OBCE ORLOV
Kataster Orlov pocet parciel CKN/EKN 7
Smer - Orlov - Andrejovka - Muszyna PL pocet LV 4
P Orlov 1 - alternativa po lesnej tvrdej ceste a potom okolo vody (pol'ské
e Uzemie) az do Muszyny) pocet vlastnikov 5
typ Parcela cislo Druh Lv Ty',) Pocet ; Vlastnl’k_/Spravca / Pozndmka
parcely pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
1 CKN 3139 les 2308 SR 1 Lesy SR cesta
2 CKN 3198 zastpl |1551|  sukr 1 Lokajova Bozena len susediaci pekny
domcek
3 CKN 3485 les 2308 SR Lesy SR
4 CKN 3206 voda | 1902 SR 1 Hydromeliordcie $.p. 1 Ly - ici potok
BA, det prac KoSice
5 CKN 3265 TTP 2283 obec 1 Obec Orlov cesticka cca3 m
6 CKN 3263 TTP 2283 obec 1
luky pri hranici - vjazd
7 CKN 3486 les | 2308 SR Lesy SR kuriekena
planovane brehové
opevnenie
Kataster Orlov pocet parciel CKN/EKN 12
p.C.
Smer - Orlov - Andrejovka - Muszyna PL pocet LV 9
Orlov 2 - alternativa po lesnej tvrdej ceste a potom cez lavku cez
Poprad do Muszyny PL pocet vlastnikov 10
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1 CKN 3259 TTP 1574 SR SPF za Knapikova alt most
2 CKN 3258 TTP 2117 SR SPF za Biroscik Jan alt most
3 CKN 3257 TTP 2172 SR SPF za Dopirdk Michal alt most
4 CKN 3256 TTP 1534 sukr Scerbakova Anna alt most
5 CKN TTP .. alt most
3255 1825 SR SPF za Sima Jozef
KATASTER OBCE LEGNAVA
Kataster Legnava pocet parciel CKN/EKN 4/13
Muszyna PL - Legnava - Maly Lipnik pocet LV 6
Legnaval - nespevnené komunikacie - od obce po st.hr. pocet vlastnikov 523
typ Parcela gislo Druh LV Ty|’3 Pocc’et Vlastnl’k_/Spravca / Poznimka
Poradové | parcely pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
Cislo
1 CKN 434/1 zast pl - cesta-E
2 CKN 385/1 ost pl - prilahly pozemok
3 CKN 384/1 TTP - prilahly pozemok
4 CKN 386/1 les - prilahly pozemok
5 EKN 2435/2 oP 458 obec 1 Obec Legnava cesta
6 EKN 2435/1 OP 545 SR 1 SPF cesta
7 EKN 2433/102 OoP 545 SR SPF cesta
8 EKN 2433/101 les 545 SR SPF cesta
9 EKN 2433/1 OP 545 SR SPF cesta
10 EKN 993/110 TTP | 450 z 170 |SPF+ prilahly pozemok
smer St.hr.
11 EKN 1859/102 oP 432 sukr. 1 Grécko-kat cirkev
12 EKN 2155/102 TTP 490 z 175 SPF+
13 EKN 2155/114 les 547 z 175 SPF+ st.hr.
Kataster Legnava pocet parciel CKN/EKN 4/5
Muszyna PL - Legnava - Maly Lipnik pocet LV 2
Legnava - 2 - nespevnené komunikacie - od obce po st.hr. pocet vlastnikov 2
Por::jldove typ Parcela gislo Druh LV Ty|,a Poc?t Vlastnl’k_/Spravca / Poznimka
Cislo parcely pozemku vlastnictva | vlastnikov najomca
1 CKN 434/1 zast pl - cesta-E
2 CKN 385/1 ost pl - prilahly pozemok
3 CKN 384/1 TTP - prilahly pozemok
4 CKN 386/1 les - prilahly pozemok
5 EKN 2435/2 oP 458 obec 1 Obec Legnava cesta
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EKN 2435/1 oP 545 SR 1 SPF cesta
EKN 2433/102 opP 545 SR SPF cesta
EKN 2433/101 les 545 SR SPF cesta
EKN 2433/1 opP 545 SR SPF cesta

Struény sumar vlastnickych vztahov podla druhov vlastnictva podla obci

obec Vlazct’f‘?lfov potet LV CKN EKN
Sambron 1 1046 5 6 7
Sambron 2 339 9 4 12
Jakubany 1 205 20 11 21
Jakubany 2 208 22 11 21
Chmelnica 1 1 1 4 0
Nova Lubovia 1 3 4 12 0
Novd Lubovia 2 5 8 17 0
Stara Lubovnia 1 3 5 17 5
Stard Lubovia 2 10 9 20 5
Stara Lubovria 3 5 6 11 5
Chmelnica 2 4 6 10 0
Plavnica 1 7 9 16 0
Plavnica 2 9 7 13 0
Plavnica 3 514 5 11 0
Plavnica 4 11 19 19 0
Plave¢ 1 1286 5 2 9
Plavec 2 1861 29 15 34
Hromos 1* 11 2 4 4
Hromo$ 2* 31 4 4 4
Orlov 1 5 4 7 0
Orlov 2 10 8 11 0
Legnava 1 523 6 4 13
Legnava 2 2 2 4 5

4.9.Vybrané suvisiace legislativne predpisy pri povolovani liniovej stavby

Zékon ¢. 50/1976 ZB. - Stavebny zakon - znenie so zapracovanou novelou s Géinnostou od 1. 7.
2010
Zacatie stavebného konania

$ 36
(4) Zacatie uzemného konania o umiestneni liniovej stavby alebo v odévodnenych pripadoch aj

zvlast rozsiahlej stavby, stavby s velkym poétom Ucastnikov konania, ako aj tzemného konania o
vyuziti Uzemia, o stavebnej uzavere a o ochrannom pasme, ak sa tyka rozsiahleho Uzemia, oznami
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stavebny Urad Ucastnikom Uzemného konania verejnou vyhlaskou. Stavebny Urad ozndmi zacatie
uzemného konania verejnou vyhlaskou aj v pripade, Ze mu Ucastnici konania alebo ich pobyt nie
st zndmi.

$ 38
Ak nema navrhovatel k pozemku vlastnicke alebo iné pravo, mozno bez suhlasu vlastnika tzemné

rozhodnutie o umiestneni stavby alebo rozhodnutie o vyuZiti Gzemia vydat len vtedy, ak mozno na
navrhovany Ucel pozemok vyvlastnit.

§ 108 Predmet a ucely vyvilastnenia
(1) Pozemky, stavby a prava k nim, potrebné na uskutocnenie stavieb alebo opatreni vo verejnom
zaujme, uvedenych v odseku 2, mozno vyvlastnit alebo vlastnicke prava k pozemkom a stavbam
mozno obmedzit 10a) rozhodnutim stavebného Uradu (dalej len "vyvlastnit").
(2) Vyvlastnit mozno len vo verejnom zaujme pre:
a) verejnoprospesné stavby podla schvalenej tzemnoplanovacej dokumentacie

f) vystavbu a spravu dialnic, ciest a miestnych komunikacii vratane zriadenia ich ochrannych
pasiem podla osobitnych predpisov, 10e)

(3) Verejny zaujem na vyvlastneni na ucely uvedené v odseku 2 sa musi preukazat vo
vyvlastfiovacom konani. Za stavby podla odseku 2 pism. a) sa povaZuju stavby urcené na
verejnoprospesné sluzby a pre verejné technické vybavenie izemia podporujice jeho rozvoj a
ochranu Zivotného prostredia, ktoré vymedzi schvalujici organ v zavaznej ¢asti Gzemnoplanovacej
dokumentacie.

Zakon €. 364/2004 Z. z. Vodny zakon - aktualizované Gplné znenie - stav k 12. 9. 2010
§ 27 Suhlas

(1) Sdhlas organu statnej vodnej spravy sa vydava na uskutoc¢nenie, zmenu alebo odstranenie
stavieb a zariadeni alebo na Cinnosti, na ktoré nie je potrebné povolenie podla tohto zakona,
ktoré vSak mdzu ovplyvnit stav povrchovych vod a podzemnych véd. Suhlas je potrebny, ak ide o:
a) stavby vo vodach a na pobreznych pozemkoch, stavby v inunda¢nom Uzemi a v ochrannych
pasmach vodarenskych zdrojov alebo stavby vo vzdialenosti do 23 m od vzdus$nej paty ochrannej
hradze,

§ 28 Vyjadrenie

(1) Pred zhotovenim projektovej dokumentdcie stavby alebo zmeny stavby je stavebnik
povinny poZiadat orgdn Stdtnej vodnej sprdvy o vyjadrenie k zdmeru stavby, Ci je
predpokladand stavba alebo zmena stavby moznd z hladiska ochrany vodnych pomerov a za
akych podmienok ju mozZno uskutocnit a uZivat.

4.10. Posudenie z hl'adiska narokov na financovanie

Kalkulacia orientaéného rozpoctu bola vypracovana na zaklade definovanych zdkladnych
konstrukcii komunikacii podla jednotlivych navrhovanych opatreni, jednotkovych cien objektov na
trasach, pocte informacnych stacionarov a navrhovanych prvkov orientaéného cykloturistického
znacenia. V zdsade sme posudzovali dva typy konstrukcii podla krytu komunikdcie — Zivicného
alebo betdnového, a stupra zatazenia vozovky podla typu jej uzivatela — nemotoristické
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komunikacie a Ucelové komunikacie — cesty s obcasnym vyuzitim automobilova dopravy ale aj

tazkych mechanizmov. Uvedené orientacné rozpoctové naklady neobsahuju naklady na majetko-

pravne vysporiadanie a projektovi dokumentaciu. Boli stanovené z ohladom na posudenie

jednotlivych alternativ z hladiska investi¢nych nakladov.

Celkovo by sme radi dali do pozornosti pre spracovatelov dalSich stupriov projektovej

dokumentacie cenovu a zaroven environmentalnu vyhodu betdnovych konstrukcii cestnych
komunikacii. Okrem ovela lepsej Zivotnosti (min.20 rokov), vdaka svetlému povrchu lepsej
viditelnosti za zhorsenych svetelnych podmienok a mensich ndkladov na udrzbu sa vyrazne

zlepsila technoldgia stavby takychto konstrukcii a zvysilo sa pohodlie jazdy aZ do takej miery, Ze je

velmi dobre zjazdné aj pre tzv. inlinistov, alebo ludi na kolieskovych korculiach ¢i invalidnych

vozickoch.

Orientacny rozpocet v Euro

asfaltova

cyklisticka infrastruktura vozovka betonova vozovka
komunikacie 4164808,00 3459976,00
stavebné objekty 1945500,00 1945500,00
dopravné znacenie 108746,00 108746,00
informacny systém 16100,00 16100,00
oddychové miesta 85000,00 85000,00
BIKE POINT 70000,00 70000,00
cykloturistické znacenie 22479,00 22479,00
celkom 6412633,00 5707801,00
priemerna cena na 1 km 85581,65 76175,11
investicné opatrenia

cyklocesticka, cena za m2 148,76 123,59

Vysoky podiel stavebnych nakladov tvori cena dopravno- inZinierskych objektov, ktorych vystavba

je nevyhnutnym predpokladom pre zabezpecenie spojitosti celej trasy.

Na odporucanej alternative je nevyhnutny pocet objektov 19, ich zoznam a lokalita je uvedena

v nasledujucej tabulke:

. Popis objektu dizkav m Cislo typ stavby orientacna
poradie cena

lavka cez potok Koryta | 3 objekt c.? lavka cez novostavba

1 pritok 13500
lavka cez potok Koryta Il 3 objekt C'% lavka cez novostavba

2 pritok 13500
Jakubany - lavka cez Dlhy 5 objekt ¢.3 lavka cez novostavba

3 potok potok 22500

Jakubany - mostik cez strz objekt ¢.4 mostik cez

3 . novostavba

4 pod Vysokou strz 13500
, Iavka.cez pI’Ithk 5 objekt ¢. 5 lavky cez novostavba

5 Lubovnianske kup. | pritok 22500
, Iavka. cez prlt?k 5 objekt ¢. 6 lavky cez novostavba

6 Lubovnianske kup. Il pritok 22500
, Iavke? cez pl’lt?k 4 objekt ¢. 7 lavky cez novostavba

7 Lubovnianske kup. 1l pritok 18000
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lavka cez pritok objekt ¢. 8 lavky cez
. . . 3 . novostavba
8 Lubovnianske kup. IV pritok 13500
lavka cez potok Jakubianka 30 objekt ¢.9 novostavba
9 51000
lavka cez rlleku onprad Stara 100 objekt ¢.10 novostavba
10 Lubovniia 510000
lavka cez poFo_k prt 5 objekt ¢.11 novostavba
11 Chmelnici 22500
lavka cez Poprad pri Skalnej 100 objekt ¢. 12 novostavba
12 ihle 510000
lavka cez potok Vysna roven 3 objekt ¢.13 novostavba
13 13500
14 lavka cez potok Jasenok 10 objekt ¢.14 novostavba 45000
15 | lavka cez potok Sambronka 10 objekt ¢.15 novostavba 45000
16| lavka cez melioraény kanal 2 objekt €. 16 novostavba 9000
17| lavka cez potok Hromovec 10 objekt €. 17 novostavba 45000
lavka cez Popradvkomec KU 100 objekt ¢. 18 novostavba
18 Hromos 510000
lavka cez hrani¢ny potok sy
v 10 objekt ¢.19 novostavba
19 Kurcin 45000
1945500

5. Vyhodnotenie navrhu

5.1.Posudenie navrhovanej alternativy z hladiska 5 zakladnych kritérii EuroVelo

V studii uskutocnitelnosti je vyhodnoteny odporucany variant, ktory lokalne obsahuje viacero
drobnych alternativnych vedeni. Tieto vSak v minimalnom rozsahu ovplyviiuju celkové vedenie
trasy regiénom &i uz vzhladom na dizku, bezpeénost alebo komfort. Predstavuju moznosti ako
operativne prisposobit navrh cyklotrasy pocas pripravy a vysporiadavania majetkopravnych
vztahov, ¢i inych neocakavanych udalosti, ktoré mézu prist pri dalSich stuprioch riesenia
projektovej dokumentacie.

Alternativne vedenie mensich Usekov trasy odzrkadluje moznosti vzhfadom na vlastnicke vztahy
na urovni katastralnych podkladov, navrhov a podnetov zo strany zadavatela ako aj podkladov
z platnych tzemnych planov.

Nasledujuca tabulka uvadza posudenie oboch alternativ trasy z hladiska zakladnych kritérii
Eurdpskej cyklistickej federacie.

Kritérium Odporucany variant 1 Variant 2
(hlavna trasa)

Priamost (vzdialenost) 1 1

Prepojenost a suvislost (vazby na 1 1
regionalne trasy, konstrukcia a povrch)

Bezpecnost (dopravné zatazenie 2 1
suvisiacich komunikacii)
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Atraktivita (krajina, zaujimavosti) 1 1

Komfort (stupanie, sluzby na trase) 2 1

Celkom z max.8 bodov 7 5

Stupnica hodnotenia: 0- nespifia, 1- spifia, 2- je vyhodnejsia
Vysvetlenie hodnotenia

Priamost - obe alternativy kritérium spifiaju, nakolko ani jedna nevytvara Ziadne obchadzky,
vyrazné zmeny smeru alebo odklony od najkratSej mozne;j trasy.

Prepojenost — obe alternativy re$pektuju previazanost na existujlcu a planovanu cyklisticku
infrastruktiru v rovnakej miere. Oba varianty umozriuju vytvarat etapizaciu vystavby tak, aby
mobhla byt cyklotrasa dana do prevadzky po jednotlivych tsekoch.

Bezpeénost — bola posudzovania na zéklade prieniku kritérii ECF a aktualnych tGdajov zo s¢itania
dopravy SCC v roku 2010. Konkrétne udaje su uvedené v kapitole 3.6. Medzi zakladnymi
alternativami je hlavny rozdiel v bezpecnosti trasy na Uzemi mesta Stara Lubovna. Vo variante ¢.1
je vedend trasa pozdi? toku Jakubianky po nemotoristickych komunikaciach v tichom prirodnom
koridore. Variant 2, v ktorom st navrhnuté alternativy vedenia cyklotrasy cez mesto Stara
Lubovnia, vedie trasa v kradtkom Useku cca 500 m popri frekventovanej ceste 3.tr. s intenzitami
vozidiel aZ okolo 8000 za den s vysokym podielom nakladnej dopravy, a dalej po miestnych
komunikaciach. Tento fakt ich znevyhodriuje oproti hlavnej alternative, ktora vedie

v bezpecnejSom a zdravotne vhodnejSom koridore.

Atraktivita — obe alternativy spdjaju hlavné kultirno — historické atraktivity trasy, Lubovnianske
kupele, mesto Staru Lubovnu s jej atrakciami centra cestovného ruchu, prirodny utvar Skalna ihla,
biokoridor rieky Poprad a kipelné mesto Muszyna. Biokoridor rieky Poprad obtekajuci
Lubovniansku vrchovinu predstavuje Usek EuroVela, ktory je atraktivny predovsetkym krajinarsky.

Komfort - z hladiska stUpania, ¢lenitosti a narocnosti trasy su vSetky varianty takmer
rovnocenné, lebo prevazne vedu cez takmer idedlne rovinaté Uzemia v Udoli rieky. Aj rozsah
existujucich a navrhovanych cykloturistickych sluZieb je porovnatelny. Rozdiel je opét v kratkom
Useku prejazdu cez mesto Stara Luboviia, kde alternativy veduce cez sidlisko Vychod prekonavaju
o jeden kopec navyse oproti trase vedenej popri potoku Jakubianka.

Z posudenia alternativnych navrhov z hladiska piatich zakladnych kritérii Eurdpskej cyklistickej
federacie vyplyva vyhodnejsie vedenie trasy v koridore alternativy ¢.1.

5.2.Posudenie navrhovanych alternativ z hl'adiska uskutocnitelnosti

Kritérium Hlavna odporucana trasa Alternativna trasa
Majetkopravne vztahy 1 2
Prepojenost na existujucu cyklistickd | 1 1
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infrastrukturu

Uzemnoplanovacia dokumentécia (za | 2
kazdu zhodu s jednotlivymi UP
dotknutych obci 1 bod)

Pocet dotknutych obyvatelov 1
Zivotné prostredie (chranené tzemia | 1
— potencialne poskodenie)

Naklady 1
Objekty 1
Celkom z max.17 bodov 7

Stupnica hodnotenia: 0- nespiia, 1- spifia, 2- je vyhodnejsia

Zdovodnenie hodnotenia

Majetkopravne vztahy

Hlavna odporucana trasa vzhfadom na pocet vlastnikov

Obec pocet vlastnikov pocet LV | CKN EKN
Sambron 1 1046 5 6 7
Jakubany 2 208 22 11 21
Chmelnica 1 1 1 4 0
Nova Lubovia 2 5 8 17 0
Stard Lubovia 1 5 17 5
Chmelnica 2 4 6 10 0
Plavnica 3 514 5 11 0
Plave¢ 1 1286 5 2 9
Hromos 2 31 4 4 4
Orlov 1 5 4 0
Legnava 523 6 4 13
Spolu 3626 71 93 52
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Alternativna trasa vzhladom na pocet vlastnikov

Obec pocet vlastnikov pocet LV CKN EKN
Sambron 2 339 9 4 12
Jakubany 1 205 20 11 21
Chmelnica 1 1 1 4 0
Novd Lubovia 1 3 4 12 0
Stara Lubovnia 2 10 9 20 5
Chmelnica 2 4 6 10 0
Plavnica 1 7 9 16 0
Plavec 2 1861 29 15 34
Hromos 1* 11 2 4 4
Orlov 2 10 8 11 0
Legnava 2 2 2 4 5
Spolu 2453 99 111 81
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Z hladiska majetkopravneho vysporiadania sa javi o trochu vyhodnejsia alternativna trasa kvoli
mensiemu poctu dotknutych vlastnikov pozemkov.

Prepojenost na existujucu cyklisticki infrastruktaru je v oboch alternativach rovnaka, rovnako
ako na infrastruktdru navrhovanu v izemnych planoch dotknutych obci a miest .

Uzemnoplanovacie dokumentdcie — obe alternativy nachadzaju oporu v izemnych planoch obci
Nova Lubovna a Stard Lubovna, ale ani v nich nie zhoda Uplna v celej trase.

Obec Hlavna Vedlajsia
Sambron 0 0
Jakubany 0 0
Novd Lubovia 1 1
Stard Lubovia 1 1
Chmelnica 0 0
Plavnica 0 0
Plave¢ 0 0
Hromo3 0 0
Orlov 0 0
Legnava 0 0
Maly Lipnik 0 0
Sulin 0 0
Mnisek nad 0 0
Popradom

celkom 2 2

0 - nie je v stlade resp. nie je UP

1 - Ciastocne v sulade
2 - v Uplnom sulade

Pocet dotknutych obyvatelov — spadové oblasti oboch alternativ st rovnaké. Trasa priamo
prechddza deviatimi obcami a jednym mestom s 42 257 obyvatelmi podla scitania z roku 2011.

Zivotné prostredie — obe alternativy st z hladiska ochrany prirody vyhovujlce, nevedi priamo
Ziadnym chranenym Uzemim.

Naklady

Z porovnania nakladov su vsetky alternativy prakticky rovnocenné, je medzi nimi minimalny
rozdiel. Na kone¢nu cenu realizacie bude mat vacsi vplyv vyber materidlov a konstrukcii stavieb
tak, aby sa optimalizovala celkova cena aj vyuZivanim miestnych materialov a stavebnych kapacit.

Objekty - pocet planovanych objektov dopravno inZinierskych stavieb je uvedeny v kapitole 4.1.
a je zhodny pre vsetky alternativy. Ramcovo je mozné konstatovat, Ze v stvislosti s nakladmi
stavby tvoria vyznamnu polozku objekty. Z hladiska vystavby objektov je déleZité rozhodnutie

o vybere alternativ na polskom Useku trasy na Uzemi mestecka Muszyna — tu v druhej alternative
su dalsie dve lavky cez rieku Poprad, ¢o mdze spbsobit navySenie rozpoétu celého projektu
priblizne o dalsi milién Eur.
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5.3.Zaverecné zhodnotenie

Na zaklade vykonanych prieskumov dotknutého tizemia, preverenia moznosti technického
rieSenia trasy, Uizemnych a majetkopravnych podmienok je opodstatneny zaver, Ze trasa
EuroVelol1 je realizovatel'na v koridore Mnisek nad Popradom — Orlov — Stara Luboviia —
Sambron v stlade s kritériami Eurépskej cyklistickej federacie. Spracovatelia $ttdie odporaéaju
realizovat variant ¢.1 podla tejto studie. Predpokladany naklad na realizaciu odporuéanej trasy
je priblizne 5,5 az 6,5 mil. Eur podla zvoleného typu konstrukcie komunikacii, bez nakladov na
majetkopravne vysporiadanie pozemkov. Z hladiska priemernych nakladov na 1 km trasy ide
o velmi efektivne rieSenie cyklomagistraly.

Ing.arch. Vladimir Ligus

Viera Stupakova
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